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4) Tratado Antártico y sus 
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El día 25 de diciembre de 19 87, se constituyó a bordo de la 
M/ N "Capitán Luis Alcázar", más adelante nominada como M/ N 
"Alcázar", la cual se encontraba atracada al sitio N°3 del 
muelle fiscal de Puerto Montt. 

Al día siguiente, se procedió a recibir la carga, tanto del 
Instituto como del buque, lo cual dificultó y demoró las fae 
nas, que se iniciaron a las 08:00 horas hasta las 20:15 ho­
ras. En esta oportunidad, previa coordinación, se recibió 
sólo el petróleo necesario, con la reserva correspondiente 
para llegar hasta Punta Arenas, en orden a acoge rse a la s fran 
quicias respecto al IVA, de los elementos que se adquieren­
para ser utilizados en la Antártica. 

Durante este mismo día el buque terminó de pasar su revista 
de inspección de seguridad, ya que algunos zafarranchos 
de emergencia no habían sido aprobados en la prime ra ins­
pecclon. Esta inspección que duró unas 4 horas, también con 
tribuyó a dilatar el término de las faenas d e carga. 

El día 27, a las 08:05 horas , llegaron los pasajeros en e l 
bus, produciendo dificultad en la puerta de acceso al recin 
to po~tuario, por la tozude z e intransige ncia del p e r so na l 
de guardia, e l cual al e gab a qu e no t e ní a c onoc imi e n to d e l a 
llegada de pasajeros p a ra la M/ N "Alcáz a r". 
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Durante la mañana se efectuó la recepción del buque y se zar 
pó a Punta Arenas a las 16:20 horas, encontrándose el buque 
con algunas observaciones que se detallan en los anexos r e s 
p e ctivos. S e navegó e l track come rcial para recalar en Pun 
ta Arenas el 31 a las 13:20 horas. 

Tanto al zarpe desde Puerto Montt como a la recalada en Pun 
ta Arenas, se presentó el problema que se trabajaba medio 
día y luego venía un día festivo o sábado, en el cual prác­
ticamente todo el comercio , oficinas fiscales y comerciales, 
incluyendo al 1NACH, estaban cerrados, situación que se de­
berá tener presente en el futuro, adelantando o retrasando 
el inicio de la Expedición. 

En Punta Arenas sólo fue posible tomar contacto con el Jefe 
del Estado Mayor de la 111 Zona Naval, las restantes autori 
dades se encontraban fuera de la ciudad. La Armada ofreci6 
toda su cooperación y dispuso que se nos brindará apoyo me­
teorológico para el cruce del paso Drake. 

El zarpe a 
requisitos 
tagónicos. 
a un Piloto 

la Antártica se vio atrasado por la 
del Primer Piloto para navegar en los 

Finalmente, se solucionó el problema 
de la M/ N "Río Baker". 

falta de 
canales p~ 
embarcando 

El 030847 de enero se recaló · sin fondear en Puerto Williams , 
para desembarcar al Sr. Esko Mustam~kis, para lo cual se ha 
bía efectuado una coordinación previa con el Cdte. de la es 
tación naval, quien envió una embarcación a retirarlo. 

La navegación por el paso Drake fue bastante movida, 
mentándose mar gruesa y vientos del W y NW de 35/ 40 

experi. 
nudos. 

El 060805 de enero, se recaló en isla Decepción para desem­
barcar los grupos 043 y 058. En la isla se encontró a una 
sección de infantes de marina británicos , un total de 25 hom 
bres procedentes de las islas Falklands , que s e encontra -
ban en entrenamiento y prácticas de supervivencia. El gru­
po inglés incluía a un oficial, un médico de la Armada y a 
4 geodestas. 

Finalizado el desembarco, el buque se dirigió a bahía South , 
navegando el canal de Gerlache , en esta oportunidad nos cru 
zamos de vue lta encontrada con la M/ N Explorer Society · y más adelant e 
con el Polar Duke , e ste último estaba -realizando. pesca de arra s 
tr e por la popa. Se e ncont ró una apreciabl e c antida d de 
témpan os d e gr a n tama ño dur a nte la nav e g a c l o n. Posterior­
me n t e , tuvimos c onocimi e nto que e l AGS Ye l c h o, e ncontr ó mu c h as 
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dificultades para recalar en Ba. 
bre, cuando fue a dejar al grupo 
pack-ice e icebergs en el track. 

3. 

South en ~l mes de diciem­
"BRAVO", por problemas de 

En la estación "Yelcho" se dejó al grupo N°011 y retiramos 
al grupo BRAVO, que realizó un excelente trabajo, dejando 
la casa principal bastante confortable y con todos sus arte­
factos y sanitarios funcionando. Para el próximo a50 debe­
rá efectuarse la ampliación del ba5o, ya que es muy peque50. 

En el viaje de regreso se visitó la base Gabriel González 
Videla, la cual está en muy mal estado, como se detallará 
en el anexo correspondiente. Se recaló en punta Spring el 
080015 horas, procediendo a desembarcar la carga y al gru­
po BRAVO. Las dependencias estaban bastante sucias y desor 
denadas, con restos de comida del a50 anterior. La casa 
nueva se llovía y estaba sumamente h~meda. Los equipos DCP 
funcionaban perfectamente, con excepción del sensor de hume 
dad, que tenía un trozo del tubo quebrado , el que será nece 
sario reemplazar. 

El 0 8 2230 horas , se fondeó en caleta Ardley, donde nos en­
contramos con la sorpresa que el avión con los investigado­
res se había adelantado en 24 horas sin previo aviso, y de 
tierra nos informaron que no podían recibirlos en la Hoste­
ría. 

Al día siguiente se efectuó una reunlon con el Cdte. de la 
base Marsh, Cdte. Juan Bastias, quien nos comunicó que 
la situación operativa y logística de la base era sumament~ 
difícil por la situación económica, disminución del perso -
nal, aumento de las obligaciones como unidad operativa, dua 
lidad de dependencia, gran cantidad de actividades sociales, 
una inmensa población flotante y una crónica falta de infor 
maciones oportunas, especialmente, aunque no era el único 
caso, lo relativo a las informaciones sobre el INACH. En re 
sumen, manifestó que era la primera información que tenía 
sobre el proyectado viaje a isla Seymour, y que no disponía 
de alojamiento ni alimentación para más . personas que las so 
licitadas, por lo tanto, que los investigadores que no esta 
ban considerados, no concurrieran a la Hostería. Esa misma 
tarde se programó una reunión con el Coronel Sr. Ra~l eua -
dra, para aclarar el problema del viaje a isla Se ymour, que 
se había pospuesto en dos oportunidades anteriores. En la 
reunión se decidió que el viaje se realizaría esa misma tar 
de alrededor de las 20:00 horas. A las 20:30 horas, se nos 
comunicó que el viaje estaba atrasado por baja visibilidad 
e n e l ár e a de isl a S e ymour y a las 21: 1 5 que e l viaj e se s us 
p e ndía d e finitivam e nt e por falla en un o d e l os motores d e l 
Twin Ott e r, p e ro qu e s e intentaría nu e v a me nte a l día s i g uien te . 
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Se dispuso que en el caso que e l viaje no pudiera realizarse, 
todos los investigadores regresarían a Santiago. 

Durant e la tar d e d e es e mismo día , se produjo e l acci d ente 
d el invest igador Sr. Jorge Ortíz, d e l cual se informa por 
separado. 

Se zarpó e l 100300 horas , en direcc ión a Cta. Coppermine pa 
ra retirar los equipos y alimentos correspondientes al pro~ 
yecto 020, que cambió su área d e trabajo a la estación Ard­
ley. A continuación) nos dirigimos a la base Prat, en ba­
hía Soberanía para retirar una carga dejada por el Dr. Fran 
cisco Hervé. 

Desde bahía Soberanía nos dirigimos a isla Decepción para 
ver qué problemas tenía el grupo que no se había comunicado. 
Los encontramos sin novedad, p ero con su equipo de telecomu 
nicaciones que mado. Fue necesario cambiarles el generador 
al que se le había cortado la piola e n su parte interna. Se 
le entregaron sacos de dormir adicionales, ya qu e manifesta ­
ron estar pasando frío. 

En el área d e isla Decepción continuaban los británicos efec 
tuando sus ejerc icios , además, e n esta oportunidad se e ncon 
tró a dos biólogos que trabajaban para el BAS , un neozelan~ 
dés y un b e lga, que desarrollaba n estudios de su especiali­
dad en el sector d e los fuelles d e Neptuno. 

Se continuó el viaje a punta Spring para dejar al grupo 02), 
encargado d e l DCP, pero allí nos encontramos con la novedad 
que no se habían e mbarcado las bat e rías y sin estos elemen­
tos no tenían nada que hacer; por lo tanto, se ordenó reem­
barcarse y continuar aBa. South. Al interrogar al Sr. Fie 
rro por qué no se había comunicado, informó qu e el e quipo 
no tenía salida. Revisado posteriorme nt e dicho e quipo , se 
pudo constatar que tenía que mada una de las etapas de sali­
da , además e l micrófono esta ba mal armado. 

Por otra p arte, al grupo BRAVO l e faltaban materiales para 
trabajar: madera, planchas d e zinc, clavos, pint ura , anti­
corrosivos y tapa goteras. Razón por la cual, se l e entre­
gó el máximo d e elementos qu e se encontraban a bordo, inclu 
so la M/ N Alcázar, facilitó algunos galones d e pintura. 

Durante la navegación se supo que las baterías que se util~ 
zarían para el proyecto DCP, ll e garon al Aeropu e r t o Ar t ur o 
Me rino Be nítez e l día 8 d e e n e ro . Así mi smo , que l a Sr a . Te 
r e sa Torres había sido autorizada p a ra pe rmanece r e n i s l a 
Re y Jorge e n carpa. 
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En la estación Yelcho , nos encontramos con la sorpresa que 
las baterías del equipo RACAL tenían quebrado un vaso y no 
tomaba carga; por lo tanto, sólo era posible utilizar el 
e quipo con el g e n e rador principal funcionando. El grupo DCP , 
no halló las bate rías y para no perder el viaje decidieron 
permanecer en esa estación instalando un panel solar para 
alimentar las baterías viejas y esperar la llegada de las 
nuevas que se despacharon en el avión FACH. 

Se dejó en la estación Yelcho al grupo Barrenechea a fin de 
que pudieran filmar las actividades que realizaban los in­
vestigadores de la Universidad Austral, en ese sector. 

De bahía South se zarpó en demanda de la base O'Higgins, u­
bicada en rada Covadonga, donde se recaló a las 121750 ho­
ras. Se transportó carga, correspondencia y se efectuó el 
cambio de dosímetros, al igual que anteriormente se había 
realizado en bases Prat , Marsh y estación Yelcho. 

En la base O'Higgins, se encontró a otro grupo de científi­
cos polacos que desarrollaban el mismo trabajo de sismolo -
gía, que el grupo ubicado en base Prat. El trabajo de 
levantar una carta sismográfica de todo el sector occiden -
tal de la península Antártica , es parte de un gran programa 
internacional, en el cual el representante chileno es el 
profesor Oscar González Ferrán. 

El 121917 horas se zarpó a caleta Ardley para recalar a 
las 02:30 horas. A la mañana siguiente, la investigadora 
Sra. Torres, hizo presente una serie de deficiencias -en su 
opinión- de los e quipos facilitados por el INACH. Al res­
pecto, se eleva un informe separado. Se le solucionaron to 
dos los problemas presentados. 

En esta ocasión, el Piloto Pardo no recaló en bahía Fildes, 
desembarcó a nuestros investigadores por helicóptero y con 
tinuó su desplazamiento a isla Livingston para desembarcar 
a los grupos 01 8, 042 y 043. Sólo se pudo tener comunica -
ción con el Sr. Daniel Torres, el cual me manifestó su apr e n 
Slon, al e nterarse qu e los grupos no contaban con equipo de 
telecomunicaciones ni generadores. S~ le informó que no se 
contaba con más equipos a bordo, así que debían operar con 
los medios que se les habían e ntregado. Los tres grupos 
fu e ron desembarcados vía helicóptero sin novedad en pen lns~ 
la Byers y cabo Scherriff, isla Livingston. 

El día 14 a las 12:00 h oras, l a d e l egación ec u atoriana ina u 
guró e l d e sembarco d e un co nte n e dor e n bahí a Almir a n tazgo ~ 
El Comodoro formuló una invitación verbalme nte a nue stro 
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coordinador en Fildes para que asistieramos, pero esta invi 
tación la recibimos muy tarde y no alcanzabamos a concurri~ 
Posteriormente, se tuvo conocimiento que asistieron delega­
ciones de las bases china, rusa, uruguaya , brasilera y po l~ 

ca. 

Se permaneció en caleta Ardley hasta el 15 03:00 horas, es­
perando la recalada del HMS "Endurance", donde debía llegar 
el equipo de Anglia TV, pero al no presentarse, se zarpó con 
tinuando con las actividades programadas para recalar en 
caleta Coppermine ese mismo día. En dicho lugar se desem 
barcó al grupo 031. 

Ante las malas condiciones climáticas reinantes, se decidió 
continuar hasta punta Spring y entregarle los materiales que 
les faltaban al grupo BRAVO. La faena de desembarco fue di 
fícil por el fuerte viento y la gran cantidad de hielo en 
forma de pack-ice e i~ebergs. En el refugio los trabajos 
estaban muy adelantados. 

Se continuó a bahía South, donde se fondeó el 16 a las 09:23 
horas. De inmediato se inició la descarga de nuevos elemen 
tos, entre los cuales se encontraban las -baterías para la 
estación DCP. 

El Jefe 
terse a 
tanteo 
nes para 
equipo. 

del grupo DCP, informó que las baterías debían som~ 
la carga inicial que toma 10 horas a corriente cons 
Como no se disponía de tiempo, se dieron instruccio 

que se efectuará la carga y luego se conectaran al 

La Sra. Margarita Préndez manifestó su molestia porque ha­
bíamos llegado un día antes a buscarla y señaló que en el 
refugio nada funcionaba bien. Al parecer , se ref e ría al g~ 
ne rador principal , el cual, como se comprobó por p e rsonal téc 
nico del buqu e, sólo había perdido la ceba por una entrada 
de aire en una manguera, a consecuencia de las vibraciones . 
Lo que la Sra. Préndez no sabía era que el Piloto Pardo ha­
bía adelantado su zarpe a Punta Arenas en un día. 

Se zarpó el 16 a las 13:05 horas en demanda de isla Dece p -
Clono Durante la navegación se recaló en pu e rto Lockro~ e l 
cual estaba con su mar interior congelado, lo que nos obligó 
a fondear en un surgidero exterior. Se efectuó una nu eva 
visita en el zodiac a bahía Angamos, comprobando una vez más , 
las ventajas que presenta ese lugar p ara l a eventual c on s ­
trucción d e una base. 
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Durante la navegación por el canal Newmayer, nos alcanzó y 
pasó el "Polar Duke '''. En el transcurso del viaj e se experi 
mentó un tiempo excepcionalmente bueno, con calma total ~ 
sol, lo que constituyó un agrado navegar el canal de Gerla 
che que es muy hermoso. 

El 17 a las 06:07 horas, se fondeó en caleta Péndulo - isla 
Decepción, para recoger a los grupos 043 y 0)8. En la cale­
ta se encontraba fondeado el HMS Endurance, el cual desarro 
lIaba estudios geológicos, sismológicos y batimétricos en 
la isla. La sección de Infantes de Marina se había embar­
cado. Los británicos operaban con dos helicópteros grandes, 
tipo "WASP" y dos embarcaciones cubiertas , tipo "SOLAS". Des 
de los helicópteros se pudo apreciar que se realizaban ta~ 
reas de filmación. 

En el período de permanencia en isla Decepción, se efectua­
ron 24 estaciones oceanográficas para tomar muestras de fon 
do. El 17 a las 1):02 horas se continuó la navegación en 
demanda de la Darsena Johnson, bahía Sur, península Elefan­
te de la isla Li vingston, donde se encontraba en instalación 
la base española IIRey Juan Carlos 1". Se realizó una corta 
visita, cuyos detalles se informan en el Anexo "B". 

Se continuó la navegación hacia bahía Chile para ejecutar 18 
estaciones oceanográficas y obtener muestras del fondo para 
el grupo Bentos. Al término de estas observaciones, se zar 
pó en dirección a caleta Ardley para efectuar un "Rendez -
vous" con el Piloto Pardo , como se expresó, adelantó su zar 
pe en 24 horas para ajustarse al tercer viaje a la Antárti~ 
ca. 

El 19 a las 09:1) horas nos atracamos al Piloto Pardo para 
recibir combustible y desembarcar los pasajeros con destino 
a Punta Arenas. Al término de la faena, e l buqu e cambio de 
fondeadero al ubicado en las proximidades del islote Bece­
rra. Durante la tarde , en compañía del JELOG , Coordinado r 
Fildes y el Capitán de puerto , efectuamos una visita a la 
base soviética Bellingshausen, en donde nos r e cibieron muy 
amables, pero nos comunicaron que e l Jef e se e ncontr a ba a 
bordo de un buque polaco que e staba acode rado , entregando 
petróleo a los estanques de la base, sugiriéndonos el Comi­
sario Político , que' r e gresaramos más tarde. 

El 20 a las 0):4) horas , zarpamos a bahía Chile para e mb ar ­
car dos marine ros de la bas e Prat , l os c u ales d e bí a n r e ali 
zar ma nt e nimi e nto al r e fugio d e l a Ar mada , ub ic ad o e n Y a n~ 
qu ee Bay . Se r eca l ó e n e s ta b a hí a a l as 10 : 3 0 h o r as y se 
z a rpó a punta Spring a l as 11:4 3 . La b a hí a Yan q u ee es un a 
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d e las más hermosas y protegidas que e xisten e n el s e c t or ; 
c u e nta con espacio yagua suficiente para efectuar una ins­
talación p e rmane nte mayor, d e l tipo base. 

El 21 a las 0 8 :47 horas , se a t racó en punta Spring, pro ce ­
di e ndo a d e s e mbarcar y pasar r e vista a los trabajos r e aliza 
do s . Es tos s e e ncontraban prácticame nte terminados , mos­
trando un e xc e l e nt e d e s e mpeño d e l grupo BRAVO. Se proc e dió 
a cargar una gran cantidad de alimentos que sobraron , inclu 
y e ndo otros el e mentos dejados e n años anteriores. Para el 
próximo año quedó pendi e nte sólo la instalación de los sani 
tarios e n el nuevo baño construido. 

De sde punta Spring se navegó e n demanda de Yanquee Bay para 
r e cuperar a los dos marineros d e jados el día anterior , lo 
c ual se r e alizó el 21 a las 22: 40 horas. Posteriormente, s e 
r e caló "sobre las máquinas" en bahía Chile para desembarcar 
a estos marin e ros y se continuó a Coppermine, para bajar al 
grupo BRAVO. 

Finalizado lo a nt e rior, se prosiguió la navegación a cal e ta 
Ardley, donde s e fondeó e l 22 d e enero a las 07:30 hrs. Aquí 
s e encontraba la M/ N Río Bake r , la cual nos transportó equi 
pos , corre sponde ncia y v e rduras. Dur a nte la t arde s e e f e c= 
tuó upa visita oficial a la bas e uruguaya "Artigas", la qu e 
r e sult ó muy agradabl e y oportuna, por cuanto nos ofrec ieron 
c onfecci o nar un conjunto d e e s t anque s para almacenar agu a 
par a la e sta c ión Ardley , a s p ect o que no habíamos podido solu­
c ionar h a sta la f e cha. Detall e s d e l a visita en An e xo "B". 

El 24 a las 07:00 hora s zarpamos a bahía Chile para rell e -
nar aguada e n la base Pr a t, e n at e nción a que e l equipo d e ­
salinizador d e l buque e~a inc a paz de destilar una cantida d 
similar al ga s to de agua diario. El buque se acode ró al 
s ur d e l mu e lle, que dando a un os SO met r o s d e la cos t a , con 
) p a ños d e amb as cade n a s y c on una sonda mínima a p o pa , e n 
b a j a ma r d e S, ) me tro s . Se r ecibi e r o n 2 3 ton e ladas d e a gu a . 
La maniobra s e d e sarrolló utiliz a ndo mangu e ra s d e incendio del 
buqu e y d e la ba se, p e ro para e l próximo año, s e ti e n e co n­
s ide rad o c on s truir un c irc uito perman e n te . 

El 2) a las 0 8 :1 2 hor a s nos dirigimos a c a l et a Copp e rmin e 
para info rmarnos po rqué e st e r e fugio n o s e había c omun ica d o 
c on el JEFEX y no s e ncont ramos con que e l e quipo estab a ma l 
con e ctado. Se l e repa ró el ge n e rad o r E- 3 00 que s e e n c ont ra 
ba inope r a nte por fall a e n l as bují as y n o t e ní a n re puest o s~ 
Ta nt o e n bahí a Chil e como e n Co ppermi n e, e l g rup o 0 2 0 d esa 
rr o lló s um e r gi d as d e un a h ora y me d i a d e dur ac i ón r e spe cti= 
v a me n te, par a saca r es pon jas , e n c o n t r á ndose este ~teri al e n 
gra n ca nti d a d. 
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Se regresó a caleta Ardley navegando en condiciones de muy 
mala visibilidad. Se fondeó a las 16:08 horas, pero como 
aumentó la intensidad del viento haciendo garrear el buque, 
fue necesario dirigirnos a caleta Potter en donde se perno~ 
tó. 

El 26 a las 08:10 horas zarpamos de regreso a caleta Ardley, 
durante la navegación se realizaron operaciones con rastra 
a gran profundidad, pero no se encontraron algas ni es pon -
jas, sólo fango y algunas especies bentónicas muy conocidas. 
Se fondeó a las 12:03 horas. El Coordinador nos informó 
que la instalación del contenedor en la estación Fildes es­
taba atrasada en unos 1) días más por lo menos, debido a que 
en la programación de trabajos de la base, este movimiento 
ocupaba la última prioridad. 

Desde base "Artigas", se nos comunicó que se encontraban lis 
tos y conectados los tambores para recibir agua, con lo cual 
la estación Ardley, quedará con una capacidad de 1.200 li­
tros de agua. La instalación se confeccionó para quedar se 
mi-permanente, en orden a desarmarla al término de la temp~ 
rada y dejar guardados los tambores en el interior en la 
época de invierno, hasta que no se construya un cobertizo 
para que permanezcan en el exterior. 

El día 27 se efectuó una nueva reunión con el Cdte. de la 
base Marsh, para conversar algunos problemas, tales como el 
traslado del grupo de 33 investigadores de regreso a Marsh 
Santiago; el cobro por consumo de energía eléctrica, que con 
siderabamos excesivo; la fórmula para asegurar que nuestras 
peticiones de apoyo le llegaran con oportunidad; se le soli 
citaron unas Directivas sobre las actividades en la base , 
a la que había hecho referencia en la primera entrevista; se 
le reiteró la itlvi tación a navegar en la M/N "Alcázar"; y 
finalmente, se le expuso nuestra urgencia en instalar el con 
tenedor en su calzo. En esta oportunidad nos aseguró qu e 
estaban considerados todos los pasajeros del INACH y al mis 
mo tiempo nos aclaró cual era el procedimiento a seguir con 
respecto a pasajes, lo que posteriormente informe por radio 
en mensaje 06173)-02-88. En relación al cobro excesivo de 
energía eléctrica, qu e dó en estudiarlo. Sobre las informa­
ciones, solicitó se le enviara una copia de nuestros ofi­
cios' sin perjuicio de que se siguiera el conducto regular. 
Respecto a las Directivas, llegó a la conclusión que no eran 
de nuestro interés. Por razones del servicio tuvo qu e d e ­
clinar la tercera invitación que se l e formuló para n avegar 
en el "Alcázar". Rcspecto al contenedor , n os pidió qu e no 
nos preocupar amos porqu e antes d e l término d e la temporada , 
éste que darí a insta lado. 

El 27 a las 16:1) h oras zar p a mos rumbo a i s l as Sea l , f r e n te 
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a isla Elefante, del grupo Piloto Pardo , para recoger a dos 
investigadores estadounidenses, de la National Science Foun 
dation (NSF), que se encontraban realizando investigaciones 
en focas y pingüinos, para determinar su comportamiento en 
materia de búsqueda de alimentos. Hasta la hora del zarpe 
el HMS Endurance no había aparecido ni había sido posible 
contactarlo por radio. 

Durante la operaClon en el área de isla Elefante, el JELOG 
permaneci6 en estaci6n Fildes supervisando los trabajos a 
a realizarse. 

El 28 a las 08:40 horas se reca16 en el islote Sea~, el ma­
yor del grupo Rocas Faral16n, procediendo a embarcar a los 
investigadores, quienes iniciaron de inmediato su trabajo, 
sin esperar instalarse en sus camarotes. Se trabajo en el 
seguimiento de focas durante los días 28 y 29, el 30 de ene 
ro se dedicaron a "traquear" a un pingüino. La investiga-=­
ci6n según el Jefe del Proyecto, Dr. J. Bengston, fue todo 
un éxito y permiti6 comprobar la utilidad de equipos diseña 
dos especialmente para esta investigaci6n. 

En el período de permanencia en el área se avistaron va­
rios buques pesqueros , en especial a dos pesqueros soviéti­
cos de alta mar, en faenas de pesca de arrastre. Así mismo, 
se presenci6 el atraque en alta mar de un pesquero a un bu­
que mayor, probablemente, un carguero. Uno de los pesque -
ros, el MA-0810, se aproxim6 a este buque hasta llegar a no 
más de 1.800 yardas, oportunidad que se aprovech6 para fir­
marlo y tomarle fotografías. 

Al término de la operaci6n se regres6 a caleta Ardley, don­
de fondeamos el 31 a las 16:07 horas. Al día siguiente, se 
tom6 contacto con los miembros de Anglia TV, acordando un 
programa de trabajo. Se interesaban, fundamentalmente, en 
filmar la actividad científica chilena y las actividades d e 
las numerosas bases extranjeras existentes en isla Re y Jor­
ge. 

El 02 a las 12:0) horas, zarpamos en direcci6n al seno Al­
mirantazgo, recalando a las 1):43 horas , fr e nte a la base 
brasilera Cdte. Ferráz. Bajamos a visitar la base donde fui 
mas atendidos por el Capitán de Fragata Sr. Antonio Gomes [. 
su actual Comandante. La tripulaci6n aprovech6 la oportuni 
dad parájugar un partido de fútbol. -

En la base se encontraban 8 mi e mbros de la e xp e di c i 6 n p er u a 
na , qui e nes habían concurrido a bañars e . El grup o esta ba 
formado por 2 oficial e s d e marina , 3 o fi c i a l es d e l Ej ército, 
1 oficial de la Fu e rza Aé r e a y 2 c l ases. Este grupo estaba 
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acampando en el sector donde levantarían su futura base. 
talles de la visita en el Anexo "B". 

11 . 

De 

El 03 a las 08: 01 horas zarpamos rumbo a la base polaca "Arc 
towski" y durante la navegación se efectuaron tareas de ra~ 
treo del fondo, donde aparecieron algunas especies intere -
santes para el grupo del Dr. San Martín. 

La recepclon en la base polaca fue excepcionalmente amisto­
sa y muy agradable. M~s detalles de la visita se . seftalan 
en el Anexo "B". 

El 03 a las 14:30 horas zarpamos hacia la base coreana, don 
de arribamos a las 16:46 horas. Hasta este lugar no alcan­
zamos a arrlar nuestro zodiac, pues ellos embarcaron en su 
lancha y nos fueron a visitar, entre las personas se encon­
traba el Jefe Científico Sr. Lim Young, a quien conociera -
mos el afto pasado y el Jefe de la empresa "Hyundai", que tie 
ne a su cargo la construcción de la base. Detalles de 1; 
visita en Anexo "B". 

Al término de la visita, el buque se dirigió a caleta Ard­
ley para desembarcar a los invitados y embarcar carga y co­
rrespondencia para la base Prat. Se paso revista a los tr~ 
bajos en desarrollo, los cuales estaban bastante adelanta -
dos, con excepción de la instalación del contenedor de Fil­
des. 

El 04 a las 05:53 horas , zarpamos con destino a bahía Chil e . 
en donde recalamos a las 10:15 hrs. En esta ocasión, el 
grupo del Dr. San Martín realizó inmersiones hasta 30 metros 
de profundidad, localizando un banco de esponjas de diver -
sos tipos. Toda esta operación fue filmada por Anglia TV. 

Se efectuó una nueva visita a la base con el propósito qu e 
puediera ser filmada por los camarógrafos de televisión. P os 
teriormente, se realizó un almuerzo de camaradería al air e 
libre, aprovechando las buenas condiciones del tiemp6. Al 
término de la reunión partimos a caleta Coppermine para pa­
sar revista a las actividades que se desarrollaban. El mó­
dulo se encontraba armado y se comprobó que es mucho menor 
que los instalados en la ionosfera y en la estación Yelcho. 
Durante el transporte, algunas de las secciones sufri eron 
dobladuras que dificultaron la tarea de armado. 

Mientras duró la visita, se filmaron l as tar ea s que r ea l iz~ 
b a e l grupo d e eco logía terrestre, l o c ual r es ul tó mu y bi en 
l ogra do , según la impresió n d e l J efe d e l os camarógrafos . A 
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las 18:45 horas se zarpó en demanda de caleta Ardley, 
se recaló a las 23:20 horas. 

12. 

donde 

Al día siguiente desembarcó el grupo de Anglia TV, dando 
por finalizadas sus filmaciones desde el buque, pero conti -
nuó su trabajo en las estaciones Fildes y Ardley, grabando 
las investigaciones que allí se realizaban. 

El 08 a las 07:35 horas, fondeó en caleta Ardley el BIC Hu~ 
boldt y el Piloto Pardo. El desembarco de los pasajeros y 
la carga se inició de inmediato. Durante la breve permanen 
cia del Piloto Pardo se efectuó la coordinación para la re~ 
cuperación del grupo 018 del Sr. Daniel Torres, en isla Li­
vingston, mediante el empleo de helicópteros. Por razones 
de tiempo, el Pardo se dirigía a aprovisionar la base Carva 
jal, en isla Adelaida, y se dispuso que ambos grupos (018 y 
050), se trasladaran a punta Byers para reunirse con el gr~ 
po del Sr. José Yáñez. 

En este período se coordinó con Santiago, el embarque del Sr. 
José Luis Blanco en el Alcázar, decisión que fue muy opor­
tuna y provechosa, tanto para el desarrollo de los proyec -
tos pendientes, como para el conocimiento de este funciona­
rio del Dpto. Operaciones, de la ubicación y capacidad de 
las instalaciones del INACH en el área. 

El 08 a las "11: 53 horas , zarpamos hacia rada Covadonga, trans 
portando carga, pasajeros y correspondencia para la base 
Q'Higgins. Se tuvo que fondear fuera del canal existen­
te entre la base y el islote Kopaitic, puesto que éste se 
encontraba cubierto de hielos de gran tamaño. En este lu­
gar desembarcó el Dr. Mario Guzmán y dos damas. 

El 0 8 a las 21:03 horas nos dirigimos hacia punt a Byers , e n 
el transcurso d e l viaje se realizó la coordina c ión d e las 
áreas y requerimientos de los dive rsos proy e ctos que s e r e a 
lizarían en el buque. 

El 09 a las 07:50 horas s e re c aló en punta By e rs , s e bajo 
en el zodiac, y se encontró a los integrant e s d e l campame n­
to, formado por los grupos 01 8 , 041 y 050 durmi e ndo a las 
09:00 horas. Esta fu e una constante que s e r e pitió e n e l 
transcurso de toda la exp e dición, ya que a todas la s est a -
ciones o refugios que ll e gabamos se encontró a los inve sti­
gadores o grupos de trabajo durmi e ndo pasada las 0 8 :00 hrs. , 
d e bido a que no llevaron reloj d es pertador , como l o recome n 
d a ra el JEFEX e n su informe, al t é rmin o d e l a XX II E.C . A. 
(1 9 8 5/ 19 8 6 ). 
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Efectuada la recuperación de los grupos, tarea que demoró 
más de tres horas, debido a que no tenían nada preparado, el 
buque se dirigió a rada Johnson para entregar carga a la b~ 
se española, que habían dejado en Arctowski. En esta zona 
se fondeó a las 14:50 horas y mediante el zodiac se desem­
barcó la carga y sólo a algunos investigadores, no fue 
posible hacer más viajes por las malas condiciones del tiem 
po y la fuerte marejada existente. 

Al término de la faena, partimos con destino a isla Decep­
ción para tornar unas muestras oceanográficas. En el trans­
curso de la navegación el frente frío paso sobre nuestro rum 
bo, experimentándose vientos arrachados de SW y W sobre 40 
nudos, con chubascos y agui de nieve, la visibilidad se re­
dujo a menos de 1 kilómetro. 

En el interior de la isla se realizó un rendez-vous con la 
M/ N Río Baker, la cual transportaba verduras, corresponden­
cia y otro tipo de carga para el buque. La transferencia se 
hizo soportand~ un temporal de viento y lluvia. La moto­
nave se encontraba fondeada frente a la base argentina "Des 
tacamento Decepción". Existe un gran intercambio y amistad 
entre los investigadores españoles y argentinos. 

En la bahía estaban desarrollando faenas de pesca de arras­
tre el remolcador polaco "Yantar". La tripulación de la 
M/ N Río Baker no se había percatado de su presencia ni me­
nos sabía como se llamaba. 

Al término de la faena se zarpó para efectuar dragados del 
fondo y tomar muestras de agua ~ posteriormente, se realiza­
ron varios trabajos con las rastras. Finalizadas estas ope 
raciones efectuamos observaciones oceanográficas desde el 
extremo norte del estrecho de Bransfield. Durante la nave­
gación y al día siguiente se soportó un t e mporal del W - NW 
con vientos sobre los 40 nudos, no fue posible obtener una 
lectura más precisa , ya que el buque no contaba con anemóme 
tro. 

Entre los días 11, 12 y 13 s e desarrollaron cortas nav e ga -
ciones a las estaciones oceanográficas en e l estrecho d e 
Bransfield y al extremo norte del canal d e Ge rla c h e . 

El día 14 a las 08: 07 horas s e recaló en bahía Paraís o , fr en 
t e a la base Gabriel González Vide la , y lo s inve s t igadores 
que se levantaron t e mprano bajaron a tierra a visi tar l a ex­
ba se . Allí se hallaba un grupo de c ineastas esta d o uni d e n -
s e s , apoyados p o r la e mpr e sa "Adve n t ur e Netwo rk". Este gru 
p o a c a baba d e r e aliz a r e l cruce d e la p e n ínsu l a Antártica 
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de weste a este, desde Charcot Bay hasta la isla James Ross, 
en el mar d e Weddell, cruzando el canal Prince Gustav. El 
grupo que incluía a una dama , contaba con un excelente equ~ 
pamiento , d o tado con un p e queño helicóptero, un hovercraft, 
dos zodiac MKIII, marca Alchilles con motores Yamaha de 30 
HP , un novedoso equipo d e buceo, y un moderno equipo de te­
l e comunicacione s. Como los cineastas ya habían filmado las 
montañas, en ese período se e ncontraban filmando la vida sil 
vestr e antártica , tanto d e l avi fauna como la submarina. El 
equipo de buceo y la filmadora bajo el agua, eran en opi­
nión de ellos, la última palabra en este momento. 

Posteriorment e , nos dirigimos a visitar la ex-base Brown, 
allí se encontraban 4 investigadores que estaban preparando 
sus maletas , ya que serían evacuados al día siguiente por 
el RH ARA "Irizar". Con el buque se hicieron estaciones 
oceanográfi c as y el grupo del Dr. San Martín efectuó sumer­
gidas encontrando un rico banco de esponjas. 

Tuvimos conocimiento que la Armada argentina se encontraba 
acumulando mat e riales para reconstruir dicha base. Los in­
vestigadores argentinos estaban realizando estudios sobre 
el crecimiento de las algas en ese lugar , para lo cual desa 
rrollaban un plan piloto. 

Finalizadas las observaciones , se zarpó en dirección a ba­
hía South , se navegó el paso Lautaro con algunas dificult~ 
des , por la gran cantidad de icebe rgs y lo mal levantada de 
la carta chilena N°1)0), En el estrecho de Bismarck se efec 
tuó la prime ra pesca d e krill utilizando la red especial, 
dando como r e sultado una abundancia del recurso, muy supe­
rior a la espe rada. En el transcurso de todas las navega -
ciones s e avistaron gran cantidad de ball e nas tipo jorobado, 
que generalme nt e viajan en parejas , pero ocasionalmente, en 
el cana l d e Ge rlache divisamos en grupo d e ocho ball e nas. 
El total d e ball e nas avistadas en toda la e xp e dición suman 
)2. 

Terminada la fa e na de pesca , el buque se encaminó a bahía 
South para e mbarcar al grupo 011 , de la Unive rsidad Austral. 
Se pasó r e vista a las instalacione s , las que s e encontraban 
ordenadas y limpias como listas para la revista. Realmente 
fue un agrado v e r la pre ocupación que d e mos t raron por d e jar 
la estación e n condicione s para poder usarla e n c ualqui e r 
momento. 

El 14 a las 20:0 8 horas s e zarpó rumb o a ca l e ta Copp e rmine 
para r et ir a r a l o s grupos qu e v i aja b a n por v í a a é r ea a Pun ­
ta Ar e n as . Dur a n te es ta navegació n d os i nv e s t i ga d o r es d e ­
bi e ron d o rm i r e n e l s u e l o d e l l a b o r ator i o , a l n o existi r 
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más literas en el buque. En el desplazamiento se continua­
ron realizando observaciones oceanográficas. 

El 1') a las 21:30 horas, el Sr. Luis Flores dio cuenta de 
un fuerte dolor de cabeza y a continuación presentó sínto -
mas de una enfermedad grave. Se decidió alterar el rumbo 
y dirigirnos a caleta Ardley para brindarle atención médica. 
El 16 a las 01: 30 horas, se atracó al costado del Piloto Pardo 
subiendo a bordo al médico de ese buque; mientras era aten­
dido le sobrevino un paro cardíaco del cual no se recuperó, 
falleciendo ese mismo día a las 02:')0 horas, con el diagnó~ 
tico de "aneurísma cerebral". 

Posteriormente, se realizaron los trámites necesarios para 
transportar al norte los restos del Sr. Flores (QEPD), los 
cuales se embarcaron en el mismo avión en que viajaron 
los demás investigadores. 

Durante el resto del día se pasó revista a los trabajos rea 
lizados en la estación Fildes, nos despedimos de las autori 
dades, se impartieron las últimas instrucciones al Sr. Her~ 
wing Herrera y se embarcó la carga que alistó el JELOG con 
el Coordinador, para ser transportada a Punta Arenas y San­
tiago. La carga se recibió sin guía de despacho y sin indi 
cación de qué contenían los cajones. 

En la última fase, se preparó el contenedor, que se adquirió 
para que sirviera de . pañol en la Antártica, habilitándolo 
para recibir el vehículo antártico en la época de invierno, 
con lo cual quedará completamente protegido. Se construye ­
ron estante~ en uno de sus extremos para guardar materiales. 

En el aeropuerto, durante la espera para embarcarse en el 
aVlon, hubo oportunidad de conversar con el Dr. Ballester, 
miembro de la Comisión Superior de Investigaciones Científi 
cas de España (CSIC), que es el equival e nte a CONICYT. En 
la conversación manifestó que "era su intención proponer a 
los países -en principio hispanoparlantes- la creación d e 
una Universidad en la Antártica, la cual bajo la depe nde n -
cia financiera y cultural española, permitiera que alumnos 
y profesores de diferentes países fueran .a estudiar o a dic 
tar sus clases en el Continente". Manifestó además qu e 
"estaba buscando el lugar más apropiado para instalar e s t e 
establecimiento, pero que en todo caso se iniciarían c on s ul 
tas a nivel de cancillerías para estudiar la factibilidad 
de concretar esta idea". 

El 17 a las 06:0') horas s e tomo una mues t ra d e l f o ndo d e ca 
l e ta Ardl e y con la draga McIntyre, al t é rmin o d e l o c u a l 
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el buque zarpó en .dirección a bahía Chile, para participar 
en la conmemoración de los 40 años de la visita del Presi­
dente Gabriel González Videla a la Antártica. La ceremonia 
resultó muy emotiva, corta pero muy imponente. El Comodoro 
del Grupo de Tarea Antártica, Sr. Adolfo Cruz L., y el ex­
diputado, Sr. Gonzalo Campos Menéndez, que integró la comi­
tiva oficial hace 40~' leyeron sendos discursos. Ambas per­
sonalidades descubrieron una placa recordatoria. 

En su discurso el Sr. Campos hizo referencias muy elogiosas 
al trabajo realizado por el INACH, y expresó la necesidad 
de intensificar aún más la investigación científica en el 
Continente. Al término de la ceremonia, el Sr. Campos, ma­
nifestó que su suegra, la Sra. Rosa Markmann de González Vi 
dela, estaba muy agradecida por una visita que recientemen~ 
te le hiciera el Sr. Director del INACH, en relación a la 
fecha que ese día se recordaba. 

Las delegaciones del INACH y de la M/ N Alcázar se retiraron, 
dando las excusas pertinentes por no participar en el cóctel 
ni en el almuerzo oficial que ofrecía la Armada de Chile, de 
bido al fallecimiento del funcionario del Instituto. 

El día 17 a las 14:03 horas, se continuó rumbo hacia ra­
da Covadonga, en el transcurso del viaje se continuaron rea 
liz~ndo estaciones oceanográficas y se fondeó el 18 a las 
07:59 horas frente al muelle de la base Q1Higgins. 

En la mañana de ese día, se participó en la ceremonia mili­
tar con que se conmemoraron los 40 años de la fundación de 
la base, que todavía conserva parte de las construcciones o 
riginales, aún cuando se encuentra en plan de ampliació~ 
y modernización. 

En la ceremonia, se hizo entrega de un galvano recordatorio 
del INACH y el Cdte. de la base tuvo elogiosas palabras pa­
ra referirse al Instituto. Al finalizar la c e remonia se 
efectuó una revista a las dependencias de la base, donde se 
pudo apreciar los grandes cambios que s e han introducido. 
Llamó la atención que cuente con un modernísimo laborato -
rio para desarrollar fotografías a color. 

El Cdte. del Comando Antártico del Ejército, e n r e it e radas 
oportunidades, manifestó que el Ejército de Chile v e ía con 
mucho agrado que el INACH estuviera conside rando , anualme n­
te, el envío de investigadores para trabaj ar e n su b ase, y 
que se encontraban pr e parados para r e cibir un núm e r o mayo r 
de investigadore s , incluso turistas. 
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Al igual que el día anterior, nos retirarnos sin participar 
en el cócte l y almuerzo oficial que , en esta oportunidad, 
ofrecía e l Ejército de Chil e , dando las explicaciones co­
rrespondi e ntes. 

Se zarpó en demanda del s e no Almirantazgo, p e ro previamente, 
nos dirigirnos al paso Antártico para realizar intentos de 
pesca de krill con la red I~IT, pero no se encontró krill a 
pesar de hacer intentos a diversas profundidades. En la no 
che se efectuaron tres estaciones oceanográficas. 

El 19 a las 07:01 horas, se fondeó frente a la base Arctows 
ki y se envió el zodiac a embarcar a los dos investigadores 
estadounidenses, que se hallaban trabajando en el área des­
de el mes de noviembre. Se aprovechó la ocasión para efec­
tuar una corta visita a la base, en donde fuimos recibidos 
con la misma cordialidad que en una visita anterior. En la 
base se encontraban varios rusos, quienes se alejaron para 
no tener contacto con nuestro grupo. 

Al término de la visita nos dirigirnos, siempre dentro del 
seno Almirantazgo, a visitar el sector donde acamparon los 
peruanos, pero un grueso pack-ice que se había desprendido 
del glaciar, impedía el empleo del zodiac para bajar a tie­
rra. La misma dificultad encontrarnos frente al contenedor 
que fue dejado por los ecuatorianos. En vista de esta si­
tuación, partirnos en dirección al sector de isla Elefante. 
Durante el viaje se desarrollaron tres estaciones oceanogr~ 
ficas. 

El 20 del 05:33 horas, se inició la faena de pesca de krill 
con excelentes resultados y se aprovechó la oportunidad pa­
ra efectuar una estación oceanográfica. Finalizada la ope­
raclon, el buque se dirigió al fondeadero frent e al islot e 
Seal, para r e cuperar a los cuatro estadounide ns e s que se e n 
contraban e n esa área. Esta a c tividad requirió h ace r d os 
viajes en e l zodiac, en condiciones bastant e difí c il e s , d e ­
bido al fu e rte viento del NE de unos 30 nudos y mar e jadas. 
Es necesario d e jar constancia d e la habilidad marine ra y va 
lentía de los Srs. Fierro, Ce rna y Quezada , qui e n e s tripula 
ron la embarcación. -

El 20 a las 12:03 horas , s e zarpó con d e stino a Punta Ar e ­
nas con muy malas condicione s d e tiempo , vi e nt o d e l NE so ­
bre 30 nudos y mar o c eánic a grue sa. Es te c lima n os aco mp a ­
no en el transcurso d e l as 74 h o r a s que du ró l a trave sía , 
la cual e n condiciones norma l es es d e l o rde n d e 50 h o r a s. 
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Cuando el buque se encontraba tomando el canal Murray, a la 
altura del seno Ponsomby, se recibió la orden d e l Capitán 
de Puerto Williams , a través del PVS "Corrientes", donde no 
se nos autorizaba navegar dicho canal , debiendo retromarchar 
y navegar el canal Beagle , h e cho que aumentó en 10 horas el 
trayecto , sin que se recibiera ninguna explicación. 

El día 25 a las 05:10 horas, se recaló en Punta Arenas , en 
el sitio Sur N°1. Las labores de descarga se iniciaron a 
las 09:00 horas , horario en que el puerto empieza sus acti­
vidades. Se efectuó una visita al Sr. Cdte. en Jefe de la 
111 Zona Naval, quien se desempeñaba como Intendente Subro­
gante, y junto con saludarlo, se le dio cuenta de la insóli 
ta situación en que se vio envuelta la M/ N Alcázar, y loi 
problemas que se nos originaron en materia de pasajes y alo 
jamiento de los investigadores a Punta Arenas. Me prometio 
hacer una investigación , ya que desconocía los hechos y no 
sabía de ninguna disposición que impidiera el paso de una 
nave Ghil e na por el canal Murray. 

Finalizada la descarga, se pasó revista a la bod e ga delINACH. 
Allí se determinó dejar las carpas abi e rtas para que s e s e ­
caran, ya que todas habían sido guardadas mojadas. En el 
futuro, será necesario que la persona que viaje a preparar 
los zodiac, las doble y las guarde en sus estuches plá s ti­
cos. 

El buque quedó desocupado y listo para zarpar a las 16:17ho 
ras , pero debido a un fuerte temporal de viento , el zarp e s e 
postergó hasta las 20: 3 0 horas. 

Desde Punta Arenas hasta Puerto Montt se nave gó e l track co 
mercial, experimentándose mal ti e mpo hasta alcanzar la altu 
ra de puerto Ed é n; de allí al norte s e viajó con vi e nt os SW 
y sol. Se r e caló en Puerto Montt e l 29 d e f e br e ro a las 21: 
10 horas, que dando la nav e atracada al mue lle fi s c a l. 

El día 10 d e marzo se r e alizó la descarga d e lo s cont e n e d o ­
r e s y la entrega d e l buque a EMPREMAR . 

RUBEN SCH EI HI NG NAV ARR O 
JEF EX XXIV E . C . A. 
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PUERTO FECHA 

ontt t271287 
renas b201 88 
lliams OJQ1SS 
neros 060188 

070183 
so P7018S 
g p801e8 
at p80188 
r.:nine b8018S 
rsh 100188 
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at 100188 
neros 100188 
g 110188 

110183 
iggins 120188 
sh 150188 

TOTALES 

HORA 

1725 
0550 
0925 
1215 
1315 
1750 
0225 
1525 
1830 
0305 
0920 
1610 
2240 
1055 
2200 
1930 
0315 

ANEXO "A" 

RESUMEN DE NAVEGACIONES 

L L E G A D A MILLAS ANDAR DETENC ONES DE LA MAQUINA TIEMPO EN TlEM PO R.P.M. 08SER' ~G 
. NAVEGA- PROME PUERTO NAVEGADO MEDIA ALDOR I 

PUERTO FECHA HORA DAS DIO LUGAR FECHA HORA DURAClON 

Pta • .ATena 311287 1320 96e.-; O 10;4 40~0 9255 
P. Williaru OJ0188 0900 296-;5 10;9 0025 '?710 
3allenero 060188 0140 5+7-;5 8;2 0435 'lCr15 
South 070188 0~5 160;0 9;~ 0810 1¡:j50 
Paraiso 0701 88 1625 }4,0 10;6 0125 @~O 

3Jlring 070188 2400 . *'3-;5 10';2 e225 e¡; ·10 
3.lh'at 08018E 1~00 130.3 10,3 0025 1235 
CoI':permin 08018E 1600 5,5 9;5 02)0 0015 
B.1!arsh 03018E 2250 42-;0 9;7 28·15 0"'''0 
Co:p:permin 10018E 0725 42-;0 10; 1 0.1.55 0""0 
B.Prat 100J8E 0955 5~5 9;4 O¡;15 0015 
Ballenero ~ 1 0018E 2120 48.5 9,3 0120 0510 
S:pring 11018E 0705 85-;0 10; 1 0350 OP25 
South 11018¡ 1910 81-;0 9 ·1\ , ~ 0250 (;IR 15 
:9-; O 1I:gj, ggi :lS · 12 1745 207.5 10,5 0145 1~4"i 

B.Marsh 13018E 0315 78-;0 10; 1 4750 074"i 
Co:p:permiIJ e15018 0730 --42...D.... ,-,.lO O 01]0 0415 - , --' 

20839,8 9,1/ 15555 29230 
r~ 
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S A LID A L L E G A O A MILLAS ANDAR CETENC ONES DE LA MAOUINA TIEMPO EN TIEMPO R.P.M. OBSERV 
NAVEGA- PROM~ PUERTO NAVEGADO MEDIA AL DORS' 

PUERTO FECHA HORA PUERTO FECHA HORA O.o.S DIO LUGAR FECHA HORA DURAaON . - ,_.. . 1 

ermine 150 18E 0900 S:pring 1 §..O 188 2225 131. O 9.8 0210 13?5 
ng 1ó018f 0035 South 150182. 0915 87.0 10.1 0210 OQ40 
h 1~018E 1300 LoekI'oy 160188 1345 7.0 9;3 0345 0045 
roy 1601 8( 1520 Ballenero 170188 0555 142.0 9;7 01-35 14'15 
eneros 1701 S¡ 1450 DoJohnsoru 170181: 1745 24.5 8;4 0955 0255 
hnsons 17018é 1920 3 .;Bra.t 180181: 0035 47.5 9;0 0135 0515 
rat 18018E 1500 3.1:Ia.rsh 180 188 1840 38.5 10;5 1425 0340 
arsh 2001 S¡ 0650 B;Prat 20018E 0950 38.5 10;6 3610 0335 
rat 20018 t 1340 :F.Yankee 20018E 1545 19.0 9.0 0350 8205 
ankee 2001 8( 1805 S:pring 21018E 0820 112.5 8.0 0220 1415 
n g 21018t 1030 :F-.Yankee 21018E 2235 11:2.5 9;2 0210 1205 
ankee 21018 2250 :i3.Prat 22018E 0055 19. 0 9;5 0015 0205 
r a t 22018 0105 Co:pper.::J.in 22018E 01 40 5.5 9 ; 1 0010 0035 
ermine 22018 0220 B.I.:arsh 22018 0700 42.0 9; 1 0040 0.1.10 
arsh 24018 0655 B.:?rat 24018¡ 1120 38.5 8 ;7 4755 0425 
rat 25018 0815 Co:p!lermn 250181 0905 5.5 7;0 2055 0050 
ermine 25018 1045 B~l:arsh 250181 15 45 42-:0 8 ~4 0540 0500 
''''~~''' ?<:n1 Q ?1?<: r._'Pn+,+,pl" 2'5018f 2<10C, 10 . 0 .1,0 oA.25 0235 

Cop 
3. 

TOTALES 922.5 9,1 _ 16405 10125 I 
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p 
3 . 2~ 

3eal 
: -. Se 
3 . 12a 
3 . 3r 
:::. p 
~~ K 
3. 1 
~ . Pra 
'}o ::;p 

2. 1: 
? -O 
3a. 
J.- J 
3a ... _ 

3 .Almir 

er 260188 
h 270188 
ake 280188 

300188 
h 020288 
ilera 03028 3 
ca 03028S 
ana 030288 
h 040288 

040288 
ine 040288 
h 080288 
ggins 080288 
rs 090288 
sons 09028: 
ter 090288 

anta~~100282 

TOTALES 

HORA 

Oa25 
1610 
1100 
1915 
1200 
0825 
1430 
1840 
0545 
1630 
1900 
1145 
211 0 
11 25 
15 45 
:;;310 
1515 

LLEGADA 

-PUERTO F~_CHA HOR A 

~.I.~a.rsh 26018t 1100 
~. Sea·l 28018t Og.15 
rnrake-Seal 30018 1625 
~" , 31018, 1120 . l.:arsn 
'g-.Brasiler :>.02028 1510 
3.:!'ol aca 03028 ·0920 
B-""ore"nc. · .A C4_ 03038 1705 
B.1:arsh 03028 1935,' 
B.Prat 04028 0955 
c-o !l!le r:li ne 04028 1705 
B.r.Iarsh 04028 ·2300 
3. El' Eiggir s08028 1935 
3a.Byers 09028 0835 
D.Joh.nsom: 0902 8 ~1325 
Ba~:?o ster 09028 1910 
3a • .Alrrirar t10028 j 08 15 

Ite. Vio 12028 0400 

-

MILLAS ANDAR DETENC ONES DE LA MAQUINA TIEMPO EN TIEMPO R.P.M. OBSERV. 
NAVEGA- PROME PUER TO NAVEGADO MEDIA AL DORSO. ~' 

DAS DIO LUGAR FECHA HORA DURAClON , 

100 0 4;0 2910 8''15 i 

HCoo 1;3 0145 1740 
16008 3;0 0250 i;¡,v5 :;;;s't;;; ~t~yy ~r.roortu.::~ . 
13000 8;0 4840 

' - cJ,8 ¡, J..flg .unOS 
F05 

to 

3000 9;3 1715 03<10 
5.0 5;5 0510 0055 

24.0 9;2 0135 02'35 
~.5 5;0 1010 0055 

38.5 9;2 0¡;35 04 ·10 
5.5 9,2 0155 0035 

42.0 10;5 R445 0400 
72.0 9;2 0135 (1750 
93.0 8;2 0250 1125 
1900 9; 5 0220 0200 
28.0 8 ;3 040(' 0321) 
85,, 0 9,4 02(,)0 O~C5 

273.0 7,6 3640 3600 Es .ldio de Fonci.o j •• a: '- no 

1.150,3 6,5 I ~ 26415 17620 
--- ---



SALIDA 

puERTO 

1'1'3. 

BA. P 
BA.. sru 

B. NA.asa 
CClPP 
B. ¡,lAR 

B. P 
B. O 
B. P 
l. ~. 

P1'l!... 

[SO 

,-~ 
L~ ..u 

...... T .. T .... 
U'..LnOl 

;,. 

;~AS 

TOTALES 

FECHA 

B02a8 
140288 
140288 
160288 
160288 
17028S 
170203 
180288 
190253 
200285 
250288 

HOClA 

164J 
1225 
2020 
~J 

101 0 
0630 
1430 
1410 
1130 
1140 
2030 

LLEGADA MILLAS 
NAVEGA-

puERTO FECHA HORA DAS 

A. PA..'tAISO 130288 2400 64.0 
A. SOUliT 140288 1745 30.0 
~. KI¡]l.sa 160288 0210 230.5 
aFP3a!,;r:rE 160288 0900 42.0 

¡l. IARS!I 160288 1415 42.0 ; 
~. FRAT 170288 1035 30.5 
~. O"EIGGlliS 180288 0745 113.0 
~. POLACA 190288 0725 137.0 

• S3U, 200288 0810 1G7 .0 
'u.A..UiAS 250288 0705 91 ó.5 

PICo i\iúl~II 290288 2030 968.0 

2.748,5 

7. 661 ,1 

-, 

ANDAR DETENCIONES DE LA MAQU INA TIEMPO EN TIEMPO R.P.M. OBSERV -J' 

PRmAE PUERTO NAVEGADO MEDIA AL DOR~ -" I ~ 

DIO LUGAR FECHA HORA DURAClON 
- I 

10,2 1225 0720 
6,7 0235 0520 ¡;;s't\ ~os d 1 Krill. 

7,7 0230 2950 
9,8 0110 0420 

10,2 ' 1615 0409 
9,4 0355 0405 

6,9 Oó25 1715 

7,9 0405 1715 
4, 0 0330 4440 

7,9 1325 11525 
10,0 _0_ 9600 

7,9 66 15 34535 

-- ---- ---
8,4 65030 ._L-.2155.Q 
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VISITA A BASES ANTAKTICAS 

1. NACIONALES 

a. Base Gabriel González Videla 

La base se encuentra prácticamente en ruinas, debido a que 
no se le ha efectuado mantenimiento, se han dejado las 
puertas abiertas y ha entrado nieve al interior; además, 
ha sido saqueada por las diversas ex p e diciones de turis­
tas y aventureros que llegan nasta estas latitudes. 

Los pingUinos prácticamente han invadido la ex-base, cu­
~riendo todo el terreno con sus excrementos y nidos, ae­
jando un hedor nauseabundo muy penet rante . 

El hangar se encuentra con ambas puertas des t ruidas. En 
su interior hay unos 40 tambores conteniendo combustible 
de aviación JP-1, e l cual al parec er, no estar ía en condi 
ciones d e ser usado por haberse desprendido el revestimien 
to interior del tambor, mezclándose con la parafina. -

El interior d e las construcciones se encuentran muy su­
cias y con gran desorden, sin embargo, aún queda un sec­
tor que es utilizable. En el interior, e xistía una gran 
cantidad de colchones -tipo C1C-, frazadas y lit e ras en 
buen estado. Posteriormente, este mater ial fue retirado 
por la dotación del AGS Yelcho a p et ición de la FACH. 

Se estima que el costo para dejar operativa esta 
sería similar a construir una nueva instalación. 

Los principales probl e mas de habitación son: 

(1) Falta de agua 
(2) Cambiar todo el sistema de alcantarillado 

unidad 

(3) Cambiar todo el sist e ma de alumbrado y poder, inclu -
yendo el motor gen e rador y los tableros de d istribu -
ción 

(4) Cambiar el sistema de agua d e b ebida 
(5) Mejorar significativamente e l ais l amiento d e la s par~ 

des y e l techo d e lo s refugios. 
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La ex-base no cuenta con espacio físico para ampliarse, 
luego, está limitada al islote en que fue instalada. 

2. 

En resumen, estas instalaciones no son aptas para desarro 
llar actividades científicas permanentes ni semipermanen~ 
tes. 

b. Base Teniente Rodolfo Marsh 

Esta base y sus instalaciones anexas, como son el aero­
puerto y Villa "Las Estrellas", son las que han experime~ 
tado una creciente expansión. 

Durante este período el Ministerio de Obras Públicas (MOP) , 
contrató a la Empresa Ingeniería y Construcciones Vicente 
(la misma que trabajó en el alargamiento de la pista de 
Mataveri), para efectuar los trabajos de ensanchamiento y 
reparación de la pista, por un valor d-e $449.000.000.- Tra 
bajo que se inició en la pista el 12 de enero y finaliz6 
el 15 de febrero de 1988. Los trabajos preparatorios se 
iniciaron en el mes de diciembre. 

Paralelamente, se realizaron los siguientes trabajos: 

(1) Construcción de un manifold de válvulas para el trans 
porte de petróleo a través de un sistema de cañerías~ 
hasta un nuevo estanque de 100.000 litros de petróleo 
(Constructora Montenegro). 

(2) Abertura de calles y mejoramiento de caminos en el sec 
toro 

( 3 ) 

( 5 ) 

( 6 ) 

Mejoras en la captación de agua de bebida para la Hos 
tería. 

Se instalaron ~ contenedores para la Dirección de Ae ­
ronáutica. 
Conexión de agua potable para la población y e l Grupo 
19 de la FACH, corno compl e mento a la existente. 

Reconstrucción del módulo habitacional qu e se que mó 
en 1987 , para personal soltero. 

(7) Emplazamiento de un módulo canadiense para e l 
de Crédito e Inversione s. 

Ban co 
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c. Base Capitán Arturo Prat 

3. 

A esta base se le efectuó un mantenimiento completo y se 
renovó gran parte de los cables de poder y alimentación e 
léctrica. 

Se alargó en 6 metros el muelle principal y se reparó el 
muelle del Caletón Iquique. Así mismo , se mejoró el abo­
vedamiento del pozo para captar agua de bebida. Este que 
dó en condiciones de proporcionar aguada a los buques , en 
un cantidad de 26 toneladas en seis horas. El pozo una 
vez seco demora cuatro horas en llenarse completamente. 

Para la faena de aguada los buques deben fondearse con dos 
anclas y se acoderan a la costa, quedando entre 50 y 75 
metros de ella. En baja mar se sondaron 5,5 metros. Pa 
ra esta labor se utilizó una bomoa portátil y se emplearo~ 
mangueras de incendio de la base y el buque. Para el próxi 
mo año (19 88/8 9) se tiene programada la construcción de 
una cañería de unión entre el pozo y la costa para evi­
tar tener que tender mangueras. Además, se instalará una 
bomba eléctrica permanente. 

Todas las d e pendencias destinadas a vivienda 
zaron y alfombraron, lo cual le proporciona un 
muy acogedor, al int e rior de la base. 

se moderni 
ambiente 

Es int e r e sante destacar que prácticamente se eliminó toda 
la basur a que se en c ontraba almacenada de varios años atrá s , 
quemándose lo per e cibl e y embarcando en tambores la basu­
ra que no e s biode gradable para ser fond e ada en alta mar. 

Se construyó un estacionamiento para posar un helicópt ero 
en altura, para evitar la nieve cuando no se ha produci­
do el deshielo. La Armada de Chile en e l futuro pi e nsa man 
tener un par de h e licópteros en la Antártica a partir d e l 
me s de noviembre hasta marzo. 

Actualmente , se realizan los estudios inicial e s d e fa c tibi 
lidad para construir una pista a é rea e n Punta Basc o pe, to 
mando como bas e el estudio realizado p o r e specialist a s d e l 
INACH, en 19 8 0. 

d. Base General "Bernardo O'Higgins 

Estas inst a la c ion e s c umpli e r o n justa me nt e 
d e v i d a, e l p as ad o 18 d e fe bre r o d e 19 88 , 

c u ar e n t a a ñ os 
p a ra l o c u a l e l 
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año pasado fue sometida a un sistemático proceso de moder 
nización y ampliación. 

El aspecto más llamativo lo constituye un modern o gimna -
sio techado y alfombrado, con toda clase de equipos mode~ 
no s para ejercitar los músculos d e la dotación que debe in 
vernar. Se amplió la cocina dotándola con nuevos artefac 
tos; tal es corno: cocjna, hornos , refrigeradores, amasado 
ras y otros. 

Toda la cablería eléctrica fue cambiada y canalizada por 
cañerías de protección. Se dotó de instrumentos, paneles 
de control y distribución del poder y alumbrado. 

La base ha recibido nuevo material mecanizado para despla 
zarse en la nieve. Sin embargo, subsiste el problema del 
agua y de la imposibilidad de ampliarse más allá de los lí 
mit es del islote en que está construida. 

El Comandante del Comando Antártico d e l Ejército como tam 
bién, el Comandante de la base , nos reiteraron su disposI 
ción para recibir a científicos , nacionales o extranjeros, 
que deseen o necesiten disponer de sus instalaciones en 
el futuro para realizar trabajos de investigación. 

2. EXTRANJERAS 

a. Ex-base británica en Lockroy 

Estas instalaciones se encuentran e n ruinas y cada dí a se 
deteriora n más, debido a que co nstituye n uno d e los luga ­
res de visita obligada d e los buqu es turísticos, cuyos vi 
sitantes causan d est rozos y se ll e van to do tipo de r ec u e r 
dos, destruye ndo un verdadero monumento histórico. 

De las instalaciones de la ex-ball e n era ya no qu eda prác­
ticamente nada, incluso hasta l os huesos de ballena , qu e 
eran sumamente abundantes han d esaparecido totalmente. 

Los buques d e turistas con prácticos argentinos fond ea n e n 
la rada exterior y normalme nt e pernoctan en ese fond ea d e ­
ro. 
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b. Base argentina Destacamento Decepci6n 

5. 

Esta base se encuentra operativa, pero en las tres oportu­
nidades en que estuvimos próximos a e lla , no fue posible 
bajar a tierra, debido a las malas condiciones del ti e mpo. 
Sin embargo, se tuvo conocimiento que su dotación estaba 
integrada por 15 personas, de las cuales 2 eran italianos. 

Los estudios que estaban desarrollando estaban destinados 
a geofísica y geología sísmica. 

La M/N Río Baker permaneció durante lapsos prolongados fon 
deada frente a esta base, en consideración a que el surgI 
dero frente a la base española "Rey Juan Carlos I" queda 
muy abierto al viento d e l tercer cuadrante, quedando en 
muy malas condiciones marineras para soportar el mal tiem­
po. Se pudo apr e ciar un estrecho entendimiento entre am­
bos países, en materias de investigación. 

c. Base española Rey Juan Carlos I 

Esta base se comenzó a construir el 12 de · enero de 1988, en 
latitud 62°40'5 y Longitud 60 0 20'W, según la carta IHA N° 
1400, en la rada Johnson, de la punta Elefantes en bahía 
Sur, isla Livingston. 

Las instalaciones de la bas e están construidas en forma modu­
lar , unidas entre sí, por un sistema de pernos y tuercas. To 
dos los módulos son autosuficientes en caso d e separarse, e s 
decir, cue ntan con un baño químico, ducha, cocina , lavapla -
tos, dos literas dobles y closets. Son todos de manufactura 
filandesa, excepto un contenedor que fue equipado como labo­
ratorio, similar a los que INACH ti e ne en la e stación Fild e s. 

En e l módulo laboratorio tienen un mod e rno instrumental quí­
mico y un sistema d e regi s tro magnético d e informacion e s me ­
teorológicas. Cue ntan con un panel solar que alime nta a un 
juego de bat e rías, y éstas proporcionan poder para los e qui­
pos automáticos de registro. 

Poseen un edificio central que está formado por la unión d e 
4 conten e dor e s formando una "T". En este e dificio s e e n c u e n 
tran los dormitorios, la cocina , los pañal e s de vív e r es y e l 
come dor principal. 
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Existe un módulo destinado a las telecomunicaciones, las 
que les causaron bastantes dificultades, especialmente, en 
lo que se refiere a la orientación de las antenas. 

Otro módulo está destinado a servir como pañol de herra­
mientas y consumos para los equipos y vehículos existen -
tes. El almacenamiento de combustible por el momento se 
realiza en tambores de 200 litros, los cuales se almace -
nan bastante lejos de las instalaciones. Una nota desta­
cada de la base es su limpieza y orden. 

Al mando de la base se encontraba un Oficial del Ejército 
de Tierra, don Jaime Kibes. Se presume que debe tener el 
grado de Teniente Coronel, pero al consultarle sobre el 
particular, eludió la respuesta. 

Para el poder eléctrico cuentan con varios grupos de mo­
tores generadores de di versas potencias, entre 10 y 40 KVA. 

Próximos a esta base se encontraban acampando un grupo d e 
investigadores brasileros, quienes fueron desembarcados 
por el buque Barao de Teffé, pero éstos no se mostraron ni 
habían departido con los españoles, así que no fue posi -
ble saber que trabajo desarrollaban. 

Los españoles se excusaron por no haber informado de su 
presencia, aduciendo que a~n no habían instalado sus equi 
pos de telecomunicaciones, que contemplan un transmiso~ 
de ) KW, para enlazarse directamente con Madrid. 

Todos los equipos fueron transportados desde Finlandia a 
la Antártica en un buque polaco, excepto el contenedor 
español, que se embarcó junto con la primera dotación en 
Montevideo. Se trajo a un grupo de cinco expertos finlan 
deses para armar los contenedores. Durante las primerai 
tres semanas se trabajó a un ritmo de 16 horas diarias de 
lunes a sábado,y los domingos se trabajó a un ritmo de 
8 horas diarias. 

Los españoles instalaron también, un contenedor autosu f i­
ciente en una caleta ubicada más al Norte y a unos 200 me 
tros de la base, para realizar experimentos de reaccion e i 
ante el aislamiento. 

En la M/ N Río Baker, transportaron equipos de e cosonda s 
portátiles, los cuales se podían montar e n b otes z o d iac o 
Además, tenían como nov e dad un rob ot que n a v egaba a dif e 
rentes profundidade s y podía mo st r a r vistas de l s ue lo ma r i no 
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por televisión; proporcionar datos sobre profundidad, tem 
peratura del agua de mar y otros. Con estos instrumentos 
esperaban realizar un completo levantamiento hidrográfico 
úe la caleta Johnson. 

Tienen proyectado que para el año 1989 permanezca perso -
nal durante todo el año. 

hi­
Al 

Poseen 2 botes zodiac MK-IV y un tractor con un brazo 
dráulico capaz de movilizar carga hasta 500 kilos. 
tractor -especial para la nieve- se le acopla un 
para transportar carga de la playa a la base. 

coloso 

El sector elegido cuenta con una buena provisión de agua, 
gracias a un riachuelo y a una laguna profunda y muy bien 
protegida. 

d. Base soviética B~llingshausen 

Se coordinó una entrevista con el Jefe de la base, para 
saludarlo y hacerle entrega de algunas publicaciones del 
Instituto. Al llegar a la base a la hora acordada nos re 
cibió el Comisario Político, quien nos manifestó que eT 
Jefe de la base se encontraba a bordo de un buque polaco, 
que estaba entregando petróleo a los estanques de almace­
namiento. 

Al informarle que se había concertado una cita previamen­
te, se disculpó indicando que a lo mejor se trataba de un 
error o mal entendido, pero que podíamos volver al día si 
guiente. Le entregamos las publicaciones, pe ro no regre­
samos por tener otras obligaciones que atender. 

La base se caracteriza por la mala mante nción de las ins­
talaciones y las grandes acumulaciones de basura que exis 
ten en sus proximidades. 

e. Base uruguaya Artigas 

Esta es una base relativamente nueva que se e ncue nt ra en 
pleno proceso de ampliación. Reci e ntemente, s e l e insta­
laron dos construcciones que se utilizaban para el aloja­
mi e nt o del personal durante el p e ríodo invernal. 

Actualmente, al igual que todas las bases , ésta se e nco nt raba 
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congestionada con el personal de mantenimiento. 
ha progresad6 utilizando el ingenio y el máximo 
tos que es posible darle otras aplicaciones. 

8 . 

Aquí se 
de elemen 

Los uruguayos aprovechan su gentileza y habilidad persa -
nal, para hacerse de amigos y con ello obtienen o suplen 
la falta d e algunos medios materiales. Por ejemplo, cuan 
do supieron que estabamos dando término a las instalacio~ 
nes de la península Ardley se ofrecieron a confeccionar -
nos un grupo de estanques en base a la uni6n de tambores 
de 200 litros, con lo cual nos solucionaron una deficien­
cia nuestra. Así mismo, nos ofrecieron su manguera y bom 
ba para transvasijar el agua del pozo a los tambores, lo 
cual no fue necesario, ya que contabamos con estos elemen 
tos . 

Cuando visitamos la base por primera vez, nos encontra­
mas con tres geodestas brasileros, uno de ellos era mujer, 
quienes estaban realizando estudios de geología submarina; 
pero que en esta fase 5610 trabajarían en el área costera. 
Los brasileros estaban alojados en el refugio "RAHBO", el 
cual no tiene baño. Como en esos momentos no podían con 
currir a la Hostería "Estrella Polar", habían solicitado 
el apoyo de los uruguayos; quienes a su vez solicitaban 
el apoyo de los buques brasileros que viajaban hacia o 
desde la Antártica. 

En esta oportunidad los brasileros le entregaron una pla­
ca de bronce a la base "Artigas" por el apoyo prestado a 
los geodestas de la Universidad de Río Grande do Soul. 

En general, se puede decir, que los uruguayos .se ganan el 
aprecio y cariño de todos los que los visitan. Son since 
ros, abiertos y afectuosos; no tiene n complejos al mos­
trar lo que tienen o lo que les falta, y ésto ~ltimo lo 
piden también muy directamente. 

Los uruguayos mantienen muy buenas relaciones con los so­
viéticos , a los cual e s le usan e l v e hículo anfibio (vin -
chuca), le piden petr61eo y otros equipos para mant e ne r 
el caminó que los conecta con base Marsh. Se pudo apre -
ciar que también tienen un buen entendimi e nto con los chi 
nos de la bas e "Gran Muralla" , pero lame ntablemente t i e~ 
n e n el problema de la barrera d e l idioma. A~n no s e h a ­
bían relacionado con los core anos. Los al e man e s ori e n t a -
les les facilitaron e l contenedor que pos ee n en e l ext r e­
mo de la pe nínsul a Ardl e y para que un invest i ga d o r r ea l i ­
zar a s us e studi o s sobr e pingüinos . 
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Los uruguayos adquirieron cinco contenedores a la firma 
constructora Vicente, para instalarlos como complemento a 
sus actuales construcciones aprovechando que estos elemen 
tos se encontraban en isla Rey Jorge. 

f. Base brasile~a Comandante Ferráz 

La base se encontraba en un período de transición entre 
la salida de un grupo de investigadores y la llegada del 
próximo. Debido a que la pista de la base Marsh se encon 
traba en reparaciones, estos relevos deben realizarse por 
vía marítima, proceso que toma doce días. Los brasileros 
han adoptado una modalidad similar a la que emplea el lns 
tituto, para estructurar sus investigaciones científicas­
en la Antártica. 

En este período, las instalaciones se encontraban en man­
tenimiento, con una dotación reducida de ocho personas en 
total a cargo de un Capitán de Fragata de la Ar'mada Brasi 
lera y dos investigadores de nivel pregrado, a cargo de 
los equipos científicos y para servir de enlace entre dos 
grupos de investigación. 

Cuando desembarcamos nos encontramos con un grupo de ofi­
ciales y personal peruano que también se encontraba de vi 
sita, estaban bañándose, ya que en su campamento no canta 
ban con este medio. El grupo estaba formado por 2 oficia 
les de la Marina, 3 oficiales del Ejército, 1 de la Fuer~ 
za Aérea y 2 clases, aparentemente, uno se desempeñaba ca 
mo cocinero y el otro de radioperador. El grupo estaba 
al mando de un oficial naval del grado de Capitán de Cor­
beta; todos los restantes tenían el grado de teniente. 

En la cámara permanecieron sólo los oficiales, el perso­
nal después del baño, regresó a su campamento, ubicado al 
lado opuesto de la península. Se mostraron bastant e sor­
prendidos por nuestra visita, pero fueron amistosos. Se 
refirieron en forma muy elogiosa a las atenciones recibi­
das de parte de la Armada de Chile, tanto en Valparaíso 
como en Punta Arenas. 

La recepción de los brasileros fue mas bien fría e indife 
rente, no nos ofrecieron ni café y sólo a la p e ti c i ó n d e 
un miembro del grupo chileno, reaccionaron, sin muc h a ra ­
pidez, y dejaron las tazas y el café p a ra un au~oservic i o . 

La base no pr e s e nta may or e s nov e dades co n respecto a l as 
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visitas de años anteriores. Cuentan dos computadores tipo 
11 PC " , uno de ellos integrado a un sistema parecido al WANG 
que posee el lnstit~to. Los computadores son de fabrica­
ción brasil e ra, marca SPECTRUM. Pos e en además , un compu­
tador ATARl 8 00. 

Disponen de una gran cantidad de películas en vidéo, cin­
tas de música y una biblioteca con unos 3)0 / 400 volúme n e s 
en portugués e inglés. En su mayoría no eran textos ci e n 
tíficos. 

Cuentan con un sistema para el estudio de las perturbacio 
nes ionosféricas, similar al que posee el lNACH y la base 
china Gran Muralla, la única diferencia con el nuestro e s 
que ellos ya tienen el magnetómetro instalado y el del lns 
tituto debiera instalarse en el transcurso d e l pres e nte 
año. Las antenas para sus riómetros están instaladas en 
forma d e ángulo, a diferencia de las nuestras que son v e r 
ticales , pero operan en la misma frecuencia. Disponen de 
un registrador de datos en papel y en cassette. El Dr. Ono , 
quien visitó las instalaciones pi e nsa que ambos estudios 
están relacionados entre sí. 

Se preocuparon de mostrar un s e ctor donde efectúan la s e ­
paración de la basura en tres grandes grupos. Los tarro s 
y latas se comprimen en un compactador y se embarcan pa­
ra ser fondeadas en el océano (paso Drake ), la que no e s 
biodegradable (plástico) se embarcaba de r e gr e so a Bra­
sil , el tercer grupo es incinerado. 

El equipo de t erreno más novedoso de que disponían era un 
hovercraft, construido completamente en Brasil con t e cno­
logía propia. Consistía en un motor VW 1600, el cual 
puede que mar indistintamente alcoholo bencina , el res to 
era un armazón plástico, un ac e l e rador d e mano y un c on­
trol de dir e cción y altura , similar a un ba s tón d e ma nd o 
d e los aviones (joistick). Se adjunta catálogo. Su c os 
to es d e aproximadamente $10. )00 USD. 

Cuando ll e gamos a la base , inmedia t am e nt e s e izar o n l as 
band e ras d e los paí s es que repres e ntabamos , es dec ir: Chi 
le , Japón, UK , Uruguay y España. Curio s am e n te, no tenía n 
izada la bande ra peruana. La M/ N Al cá zar por su p a r te 
izó la bandera brasilera. 

El p e r s onal d e l buque jugó un p a r t ido d e f ú t b o l a mistoso . 
Se invi tó a p a r t i c ip a r a l os p eru a n os, p ero éstos se exc u 
s ar o n p o r n o te n e r za patos ni ropa adec u ada . 
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El Comandante de la bas e comentó que ex i ste la idea d e 
dejar esta bas e e n lo que es actualmente y que e l progra­
ma d e invesiigación a futuro contempla ampliirse y cons­
truir nuevos refugios en dirección a bahía Margarita y ha 
cia e l Mar d e We ddell. 

Me quedó la impr e sión que la insta la c ión d e los peruanos 
y ecuatorianos en sus proximidades n o ha sido d e l agrado 
d e las autoridades brasileras. El Co mandante e ludió, d e ­
lib e radame nte, referirse a este tema. 

g. Base polaca Arctowski 

La recepción e n esta base fue extraordinariamente cordial , 
sólo comparable con la que recibimos en la s bases Prat y 
O'Higgins. 

Desde el prime r momento, el J efe d e la bas e se preocupó 
personalme nte d e mostrarnos todas las instalaciones, in­
cluyendo la radio e stación. Su mayo r orgullo lo constit~ 
ye un invernadero en el cual cultivan tomates, aJles, l e ­
chugas, frutillas, además , d e h ermo sas flores. Par a es­
te efect o han traído tierra desde Polonia , la que cambian 
cada dos años. Pe riódicament e también, efectúan un cam­
bio d e las plant as . Durante el invierno manti e n e n una tem 
peratura co n stant e con estufas y a mpoll etas d e 500 watts~ 

Los trabajos más importantes que estaban r ea lizando , se re 
f e rían a mediciones de sismografí a y magnetismo terrestre. 
Para este fin, l a Academia de Ciencias Polaca , diseñó y 
construyó los instrumentos d e me di c ión , sumamente sensi 
bIes que r egistr a n las variaciones en do s ejes, e n in s ­
criptores d e pap e l y magnéticos en forma digital a través 
de una int e rfase. 

En relación al ma g n et ismo , las vari ac iones se mesuraban 
e n función d e una constant e d e tiemp o . Para sin cronizar 
su r e loj d e cuarzo atómico, utili za b a n la seña l d e un a e ­
misora arge ntina. En Europ a utilizan una e misora d e Al e ­
mania Federal. 

Otro experime nt o que ll a mó l a atención, se refiere a un 
estudio d e l impacto del hombr e en e l me di o a mb iente antá~ 
tico. Par a su d esarrollo , ubi ca b a n sectores donde cre­
c ían musgos y líque nes, lo s cua l es tapaban con restos d e 
co mida, huesos, palos y plásticos para v e r e n qué forma 
ésto afectaba a las plantas. En otras zona s se ut ili za -
ban excrementos hum a nos , d e aves (pingüinos), focas hu e 
sos y p e d azos de madera. Todo ésto se d e j a du ra nte un a 
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o dos temporadas para ver las variaciones que se experimentan. 

En la época de invierno permanecen 20 personas y en la tem 
porada estival reciben a ~ás de 27 personas del equipo de 
mant e nimi e nto. A este número deb e sumarse el personal de 
los buques de investigació n (YANTAR) y pesqueros polacos 
(Profesor Siedlecki), que periódicamente se abastecen en 
la bas e (víve res , combustible y apoyo met eo rológico y gl~ 
ciológico). 

Las instalaciones no tienen relación entre su apariencia 
exterior -muy descuidada- y el interior que es sumame nte 
agradable y cómodo. Todo está alfombrado, los muebles son 
d e madera de estilo rústico, pero confortables. 

Poseen una pequeña tienda e n donde venden cartas geológi­
cas de bahía Almirantazgo ($5.00 USD c / u), sobres con es­
tampillas a $2.00 USD el juego de tres sobres, parches de 
género bordado con la insignia de la Acade mia de Ciencias 
Polaca a $4.00 USD c / u , otras insignias, banderínes y 
otros recuerdos. En resumen, a la Antártica ~e deben lle 
var pesos y dólares, puesto que en todas las bases se ven 
den artículos para regalo. 

En dos oportunidades, nos invitaron a un desayuno típico 
polaco , con café, salchichas y vodka. Además , tenían pr~ 
paradas mesas con galletas, dulces y chocolates. 

Los probl e mas más graves que enfrenta la base en e l aspec 
to p ersonal y actualmente bajo estudio médico son: el al 
coholismo y los problemas sexuales. Estos últimos , se re 
fieren al asalto de las mujeres que se dejaron, en forma 
experime ntal, durante todo un año , y al homosexualismo en 
tre los integrantes del equipo que permanece durante el 
invierno. Estaban muy interesados en conocer nuestras ex 
periencias, opiniones y estudios, que se realizan o pien~ 
san realizar e n materia de medicina humana, en parti c ular 
as p ectos sicológicos y sociológicos. 

Al parecer la vida que disfrutan los investigadores e n la 
bas e es muy superior a la que -pueden llevar en su país, 
ya que la mayoría se ha repetido el p er íodo d e dos años. 
Uno d e los miembros d e l equipo de apoyo ha permanecido 6 
años en la bas e con sólo un período d e tres meses de visi­
ta en Praga. 
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h. Base coreana 

13 . 

La base se levantó en tiempo record , en menos d e 2 me­
s e s, trabajando unas 240 personas, entre personal técnico 
y obreros de . la Empresa Hyundai , qui e nes trabajaban aprox! 
madamente 16 y 1 8 horas diarias en semana corrida. 

A la fecha de la visita habían levantado cuatro pabello -
nes de unos 8 5 metros de largo cada uno, de forma rectan­
guIar, con un aislamiento tipo "sandwich", consistente· en 
dos capas de material aislante -tipo aislapol-, que esta­
ban fij as por una planc·ha de latón a cada lado. Las 
planchas se unen me diante platínas que se fijan con rema­
ches de muy fácil instalación. 

La parte del cielo raso del contenedor tiene recubrimien­
to de material sintético anticombustible en forma de plan 
chas, de muy buena presentación. Entre el cielo y el te~ 
cho van las cañerías de ventilación, calefacción y los ca 
bIes de alimentación e léctrica para poder y alumbrado. 

Uno de los módulos estiba destinado a las telecomunicacio­
nes (Tc) y a la met e orología. Todos los equipos de Tc. son 
de procede ncia británica, d e la firma "Marconi Marine". 
Para la instalación y puesta en marcha de los equipos se 
encontraba un inge ni e ro e lectrónico británico, con amplia 
experi e ncia antártica por cuanto había trabajado durante 
10 años en el B.A.S. 

Otro módulo estaba d e stinado a la habitabilidad, con habi 
taciones para 2 p e rsonas y un baño por cuarto. Los módu~ 
los restantes fu e ron destinados para des e mp e ñars e como la 
boratorios que aún no estaban pre cisados. 

Se encontraban en la fas e final de habilitación d e 6 es­
tanque s para almacenar combustible Di e sel, con una c apa c i 
dad total de 9.000 metros cúbicos . . Los e stanque s son d~ 
acero y se cubren con una grue sa capa de mat e rial aislan­
te, parecido al asbesto. Est e conjunt o a su vez s e cubr e 
con planchas de duraluminio que estaban ya dis e ñ a d as, con 
las medidas exactas , lo cual hacía la tar e a d e arma d o muy 
rápida. 

Para obtener agua potabl e estaban construye ndo una es p e -
cie de laguna d e sde donde se bomb e aría el agua h ac i a e l 
edificio d e s e rvi c ios. Es te e difici o co n t i e n e l as cáma -
ras frigorífi ca s par a la c arne , v e rdur as y o t r o s pr o du c ­
tos alime nti c io s . Ad e más, a lbe r ga b a a un puri f i ca d or d e 
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aguas servidas, el que las dejaba en condiciones de po­
der volver a utilizarlas en caso de necesidad, o bien se 
arrojaban en la bahía, pero sin riesgo de contener algún 
t~po de sustancias contaminantes. 

En el mismo edificio estaban instalados tres generadores 
Diesel, de 500 KVA c/u para proporcionar poder eléctrico 
a la base. En el segundo piso se construía un gran sauna 
con capacidad para 40 personas. Las instalaciones consi­
deran la construcción de un edificio para oficinas, un e­
dificio para el mantenimiento bajo techo de equipos moto­
rizados y pañoles generales. 

Construyeron un muelle de concreto armado de unos 50 me­
tros de largo por 6 a 8 metros de ancho. En su cabez~ se 
sondaban 10 metros en baja mar, el cual aún no estaba en 
uso. Actualmente, utilizaban corno muelle un pontón, so­
bre el .cual estaba montada una grúa de 25 toneladas de ca 
pacidad. Al muelle principal le estaban construyendo una 
protección, mediante el relleno con piedras y arena. 

Para distracción del personal de construcción prepararon 
una cancha de fútbol, en la cual se organizaban partidos 
por grupos de especialidad. 

Todo el personal residía durante la construcción en módu­
los tipo contenedores ~on una gran sala de baño y un come 
dor común, pero los contenedores de los jefes se encontra 
ban separados del de los obreros. Existía una gran prem~ 
ra por terminar la instalación de la base antes de la lfe 
gada de un Ministro, quien arribaría en el avión C-13 O del 
día 17 de febrero y pernoctaría en las nuevas instalacio­
nes. 

Los coreanos transportaron desde su país una gran canti -
dad de equipos mecanizados pesados, para movilizar carga, 
confeccionar caminos, camiones de transport e de tierra 
(tolva) embarcaciones para personal (30), un remolcador 
de alta mar, todo ésto se transportó en un buque muy espe 
cial (HH~l) ~ s6bre el cual la prensa dio una amplia difu= 
sión. 

En materias de abastecimiento se me informó que adquirie­
ron en Valparaíso, elementos por un valor d e 6.000.000.­
de dólares. Se trata evidentemente de un esfuerzo muy su 
perior a lo que estamos acostumbrados. 
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Para el año nuevo, arrendaron un camión d e transmisión d e 
TV y un canal de TV en un satélite para comunicarse direc 
tame nt e d es d e la Antárti ca con Corea del Sur, informando 
urbi et or b e que estaban e n la Antártica. 
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A N E X O " C " 

EXPERIENCIAS OPERATIVAS 

El futuro planeamiento de la operación del buque deberá consi­
derar, que las fechas de embarque de carga , tanto en Puerto 
Montt como en Punta Arenas no contemplen dias festi- ~ 
vos o fines de semana, para facilitar las faenas y actividades 
ante la Aduana. 

Es importante obtener 
los buques nacionales 
ca, antes del zarpe. 
taro posteriormente, 

el máximo de informaciones referente a 
y extranjeros que operarán en la Antárti 
Estas informaciones se podrán complemen~ 

a medida que se desarrolla operación. 

Las informaciones meteorológicas oportunas son importantes pa­
ra planificar las actividades de las próximas 48 horas. En es 
te sentido se debe seguir la secuencia del paso de los frentes 
y estar atento a cualquier cambio de las condiciones locales. 

En caleta Ardley, se puede solicitar un pronóstico local para 
las próximas cuatro horas o por un periodo más largo, o bien 
un pronóstico especial para un área determinada, por ejemplo 
el área de isla Elefante. Estos requerimientos especiales de­
ben coordinarse antes del zarpe. El Centro Meteorológico re­
qui e re que se le informen las condiciones locales en el momento 
de la observación. para contrastarla con su prognósis. 

Durante la navegación se debe entrenar a los pilotos sobre la 
forma de proporcionar la información meteorológica , segun el 
método que utilizan los especialistas. Los pilotos son reacios 
a adaptarse a informar de acuerdo a un formato. 

Los pronósticos que elabora el Centro Meteorológico Frei , qu e 
se difunden por radioteletipo son los mejores, por este motivo 
hay que asegurarse que este equipo se encuentre operativo an­
tes del zarpe de Puerto Montt. 

Para el cruce del Paso Drake , la 
meteorológico de gran precisión , 
Punta Arenas antes del zarpe. 

Armada puede entregar apoyo 
pero éste d e b e solicitarse ep 
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Es conveniente confeccionar listas de verificación sobre las 
determinadas accion~s que se deberán desarrollar en puntos es­
pecíficos , tales como Puerto Montt o Punta Arenas y que afec -
tan tanto al JEFEX como al Embarcador, para evitar se olvide 
algún aspecto importante , por ejemplo: embarcar el alambre pa 
ra operar la draga / rastras. 

Es importante contar con un megáfono electrónico portátil (ti­
po Voice Gun) para impartir algunas instrucciones, especialmen 
te cuando se presenta mucho viento o el ruido del motor del bu 
que / zodiac dificulta escuchar las órdenes. 

El registrador el "XBT" 
en voltaje y frecuencia 
mente , al cambiarle la 
dor de 10 KVA, la falla 
tervención del Sr. José 

falló por no contarse con estabilidad 
en los circuitos del buque. Posterior~ 
alimentación al circuito del genera -
se solucionó gracias a la oportuna in­
Luis Blanco. 

Es conveniente adquirir o confeccionar un par de rodillos de 
caucho similares a las defensas de los yates , los cuales se c~ 
locan bajo el zodiac facilitando su varada a desvarada en pla­
yas muy abruptas , particularmente cuando la embarcación está 
cargada. Este procedimiento, que es muy antiguo, lo utiliza­
ban en la base española, con excelentes resultados. 

Para los botes zodiac es conveniente que se adquieran los si 
guientes elementos: 

a) Hélices con defensas circulares 
b) Pintura especial para aplicarse en gomas que fabrica la E~ 

presa Zodiac y permite proteger las superficies de las em­
barcaciones que sufren desgaste por roce con las rocas , mu~ 

lle o el buque. Hay de varios colores. 
c) Un silvín para alumbrado, durante operacione s nocturnas.E~ 

te se conecta al motor para lo cual tiene un calzo especial. 
d) Un sistema de pernos para izar el zodiac , que debe vende r­

lo el representante. Este sistema brinda una mayor seguri 
dad y protege a la embarcación. 

Toda la bencina que se emplee en los botes zodiac y gen e rado -
res deberá ser filtrada antes de llenar los estanques d e com -
bustible para evitar que se tapen los filtros y carbura dor es. 
Para este efecto se deben adquirir filtros apropiados y e mbu -
dos. En caso que existan en INACH deb e rán s e r incluidos como e 
l e mentos estándar del conjunto de medios de apo y o d e l a Ex pe dI 
ción. 
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El Embarcador deberá llevar una buena cantidad de los siguien­
tes elementos de maniobra que no siempre el buque puede facili 
tarlos: 

a.- Grilletes, de diferentes medidas 
b.- Acolladores" " 
c.- Grapas para unir alambres, de diferentes medidas 
d.- Cuerdas nylon (plypropileno) de 1/ 8", 1" Y 2" y unos 50 m 

de cada tipo, para usos diversos 
e.- Guardacabos, diferentes medidas. 

Se debe confeccionar una defensa para la proa del bote zodiac, 
que es la que sufre un mayor desgaste. Algunas embarcaciones 
de la Armada de Chile le instalan un neumático viejo, de pequ~ 
ño diámetro. 

Es necesario reemplazar la totalidad de las cartas de navega -
ción de procedencia estadounidense , por cuanto las existentes 
en el Instituto corresponden a una edición de 1967, y las nue­
vas han introducido apreciables modificaciones. Como dato cu 
rioso, las cartas N.A. están apoyadas en trabajos hidrográfi = 
cos argentinos. 

Es conveniente conseguir varias copias de todas las banderas 
nacionales de los diferentes países y dejarlas en los refugios, 
a fin de que los investigadores puedan, fácilmente, identifi -
car la nacionalidad de los buques extranjeros que avisten en 
las proximidades de sus instalaciones. 

Como norma general, se debía de dejar un par de Walkie-talkie 
y un cargador de baterías en cada campamento o refugio, para 
proporcionarles a los investigadores un medio de enlace ante 
cualquier emergencia que se les presente cuando tengan que ale 
jarse del campamento. 

Todos los equipos que se lleven al continente deberán ll e var 
su Manual de Instrucción y las instrucciones de seguridad y 
operación del mismo. 

El Jefe del Proyecto debe ser responsable ante el JEFEX , d e qu e 
todo su grupo tenga conocimientos de cómo operar todos los e ­
quipos de que se dispondrá en la Antártica. Así ~ismo, d e b e ­
rá conocer la forma de solucionar las fallas más comun e s a c a ­
da equipo, tales como cambiar bujías, limpiar bujías , limpi a r 
filtros de bencina , cargar una b a tería y otros. 
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La pluma del pescante fijo de babor de la M/ N "ALCAZAR" debie­
ra cambiarse o modificarse su altura para operar con mayor fa­
cilidad. 

Así mismo , sería conveniente que se confeccione una puerta en 
la cubierta de estibor, a la altura de la bodega N°2, en la 
misma forma que se adaptó en la M/ N liRIO BAKER", con lo cual 
se facilitará el embarque y desembarque de carga a la embarca­
ción desde el buque. 

Mientras no se amplíen las instalaciones de la Estación Yelcho, 
no es conveniente programar la concurrencia de más de seis in­
vestigadores en esa Estación. Se presentan problemas serios en 
la utilización del baño, la confección de la comida y de los 
lugares donde comer y descansar después de la jornada de traba 
jo. 

El laboratorio de la Estación Yelcho aún continúa con proble -
mas de mobiliario para trabajar, sólo el presente año se le co 
nectó energía eléctrica yagua potable. Es indispensable com ~ 
pletar su equipamiento para que pueda cumplir el propósito pa­
ra el cual fue diseñado. 

Es conveniente mejorar el desembarcadero en Punta Spring, me­
diante la construcción de una plataforma de concreto que faci­
lite las tareas de carga y descarga. Así mismo, es necesario 
e mpotrar algunos trozos de metal, en lo posible bitas o simila 
res, para amarrar la embarcación. 

En cada estación o refugio en que se deje un bote zodiac,se de 
berá dejar una cantidad de salvavidas igual al número de pers~ 
nas que empleará el vehículo, para desarrollar sus tareas de 
investigación. Este concepto deberá formar parte del equipa -
miento estándar del zodiaco 

Se deberá considerar la confección de astas para bande ras para 
todos los refugios y estaciones, considerando , a lo menos, que 
se deberán izar el pabellón nacional y el del INACH. 

La draga Mc Intyre se recibió con todas las trincas sueltas , ~ 
fortunadamente este aspecto fue detectado y reparado antes d e 
su empleo. Este equipo no fue inspeccionado antes d e ser e nvia 
do a la Antártica. Existe responsabilidad d e la fábrica. 
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A N E X O "D" 

EXPERIENCIAS LOGISTICAS 

Los antecedentes que se exponen a continuación corresponden a la 
observación de este JEFEX, de algunos problemas puntuales. El in­
forme del JELOG, se adjuntará al presente trabajo, incluirá una 
relación pormenorizada sobre la materia. 

El principal problema que se presentó en la fase inicial de la 
Expedición, fue la falta de una relación de los elementos que 
se enviaban a la Antártica para cada proyecto. El Embarcador 
no participó en la fase al distribuir el material en las cajas 
por proyecto , excepto en lo que se refiere al rubro de alimen­
tación. 

En años anteriores, el Opto. de Operaciones una vez aprobado el 
Programa Científico Anual, llenaba un formulario donde se va -
ciaban todos los r e querimientos por proyecto. Dicho formulario, 
que es bastante completo, evita omisiones importantes en los e 
quipos a embarcar por tipo de proyecto. Así existía una clara 
responsabilidad y procedimiento para orientar la labor del De ­
partamento Logístico. 

Varios equipos, tales como generadores y motores fuera de bor­
da , no fueron recorridos , por lo cual fallaron durante su ope­
ración con los consigui e ntes problemas humanos y de seguridad. 
Con el agravante que no se llevaron suficientes elementos para 
reemplazar los fallados. 

Así mismo, no se incluyeron repuestos para los equipos que fa 
llan más frecuent e mente, tales como bujías, ca~isas y panta 
llas pa ra las lámparas Petromax. 

Un aspecto importante lo constituyó el nuevo j e rsey confeccio­
nado con el lago del Instituto. Sin embargo , no existió una p o 
,lítica clara de distribución y empleo de esta prenda , la cual 
se utilizó en algunos casos para fa e nas d e carga y / o pintura. 

En general, los investigadores no cuidan el valioso material de 
ropa de abrigo que les proporciona el Instituto. La e ntrega de 
éste deberá racionalizarse, ya que algunos se cambiaban de v e s 
tuario 3 Ó 4 veces en el día, especialmente lo s que viajan e n 
la M/ N "ALCAZAR". 
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El personal de mantenimi e nto u só en varias oportunidades los b~ 
zos Refrigiwear (U5$ 153 , 00 c / u) , para pintar los exteriores d e 
las instalaciones del INACH. A este personal se les debe entre 
gar como consumo, un buzo para colocárselo sobre la ropa d e a~ 
brigo y así proteger la. 

Las tareas a desarrollarse en las diferent es estaciones y refu­
gios d e ben es pecificarse detalladamente, en orden a preparar con 
suficiente antelación todo lo que se va a utilizar y no llegar 
al terreno, y allí se comienza a improvisar o a dejar pendiente 
para el próximo año. 

En esta oportunidad los medios no se distribuyeron de acuerdo 
con las tareas a realizar - en parte debido a la escasez de fon 
dos - pero fundamentalmente, faltó una estrecha coordinación e~ 
tre los aspectos de planeamiento de los trabajos, la asignación 
de tareas al grupo de mantenimiento y la asignación de los me­
dios para cumplir las tareas. 

Afortunadamente, gracias a la 
grupos, se pudo cumplir e n un 
reas consideradas y otras. que 

iniciativa d es plegada por 
alto porcentaje, con todas 
surgieron en el terreno. 

ambos 
las ta 

Una parte importante de los alimentos enlatados que se adquirie 
ron estaban vencidos, pero aparentemente no estaban en mal esta 
dos , la fech a de fabricación de las conservas era septiembre de 
19 86 . Así mismo, otro tipo d e alimentos como arroz y fideos es 
taban añejos. 

Esta situación crea malestar y preocupaclon entre los investig~ 
dores, ya que una enfermedad por intoxicación, en esas latitu -
des puede causar graves consecuencias. 

Las raciones durante esta Expedición fueron muy ajustadas y la 
distribución de los alimentos prese ntó dificultades . Interroga­
do el Embarcador me manifestó que los alimentos se recibieron 
muy tarde y por grupos, lo que impidió efectuar una di stribu­
ción más adecuada. 

En cambio la entrega d e raciones frescas, especia lme nt e d e ver­
duras y frutas fue muy bien recibida. De b e hac e rse un nu evo es­
tudio d e los a lime ntos que se adquieren p or cuanto se pudo com­
probé! r qu e e xist e n a 19unos co mo 451 "puré d e p a p as Ma ggi 11 no lo 
consumen los investigadores. 
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Nuevamente se pudo comprobar que es indispensable aumentar la 
cantidad de pinturas que se llevan a la Antártica, por cuanto ~ 
ño a año aumenta la superficie por pintar. Además está comproba 
do que las pinturas si no han recibido un buen tratamiento pre~ 
vio con antióxido no duran más de un año. 

Es importante que nuevamente se adquiera crema Nivea o similar 
para proteger las piel d e la cara y manos de las personas que 
d e b e n trabajar al aire libre durante períodos prolongados. 

La cantidad de juegos de ropa de agua fu e ron insuficientes, pe­
ro son indispensables para proteger la ropa de abrigo del Insti 
tuto que tiene un alto costo y no está diseñada para re s istir 
el agua. Los investigadores son reacios a usarla. 

Un acierto lo constituyó la adquisición de prendas de vestir,r~ 
sistentes al viento, las cuales son muy prácticas, livianas y a 
demás tienen un excelente aspecto. 

Así mismo, los zapatos - d e tipo media montaña - resultaron exce 
lentes, al igual que los forrados en cuero de "chiporro". 

El vehículo antártico Toyota, es una de las mejores adquisicio­
nes que se realizaron durant e e l año 19 87, su empleo facilim e l 
cumplimiento de las tareas de mantenimiento d e las estaciones de 
Fildes y Ardley, así mis~o permitió lograr una gran autonomía 
de transporte en el sector d e la isla Rey Jorge. 

En el futuro se d e berá adquirir un coloso para facilitar las t~ 
reas de transporte de carga y de un winche d e lantero para las 
que requieren tracción especial. Se l e e ntregaro n instrucciones 
por escrito al Sr. H. Herrera, sobre el uso , mant e nción y pr e -
cauciones d e seguridad para con todos lo s vehículos d e jados a 
s u cargo. 

En la Estación Fildes , se readecuó el contenedor que se a dqui -
rió como pañol de almacenamiento de elementos antárticos, para 
permitir que en su interior se guardara un vehículo durante el 
período invernal, dejando un extremo con repisas para el almac e 
nemiento d e repuestos e insumos. 

Esta adaptación tiene la gran ventaja que nos indepe ndiza d e t~ 

ner que depe nder d e otras instituciones para prot e g e r e l v e híc~ 
lo, pero al mismo tiempo disminuye la capa cidad d e a c o pi o d e ma 
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t e rial e s en el área - al menos por el pr e s e nte año - que fu e la 
razón que motivó la adquisición del contenedor. 

El contenedor sanitario de la estación Fildes finalmente quedó 
instalado en su posición definitiva , pero no se podrá utilizar 
hasta la próxima temporada, por cuanto no se conte mpló la adqu~ 
siclon de las cañe rías para interconectarse a los circuitos sani 
tarios existentes en el área , por falta de fondos. 

Esta es una tarea prioritaria, para la cual deb e rán realizarse 
previamente los contactos con los Departamentos correspondien -
tes de la Fuerza Aérea de Chile. 

Sobre este particular, es conveniente considerar que cualesquier 
instalación que el INACH ¿onsidere realizar en el Sector de 
bahía Fildes deberá ser planficada, considerando ser autosufi -
ciente, ya que no se puede contar con apoyo de otras institucio 
nes, como la FACH, a la cual por razones presupue starias, ya no 
cuenta con el personal suficiente para apoyarnos como e n año s an 
teriores; con lo cual , naturalmente , la prioridad de nuestros re 
querimientos será crónicamente baja. 

Así mismo, no deberá planificarse la instalación de nuevos con­
juntos habitacionales o de laboratorios contemplando el ev e n 
tual apoyo que puedan prestar otras bases al e dañas. 

En el refugio de punta Spring se efectuó un exc e lente trabajo d e " 
mantenimiento y reparación de las construcciones existent es . 
Sin embargo , quedaron pendient e s la instalación de los art e fac­
tos sanitarios d e l nue vo baño , forrar con aislante la construc­
ción antigua y construir un estanque para almac e nar agua. 

En lo posible deb e rá mejorar el camino de acceso al r e fugio qu e 
es bastante pe ligroso , en especial cuando se transportan cargas 
pesadas. 

El probl e ma d e la adquisición d e algunos e l e me ntos tales como 
baterías, papel de inscriptor, etc. que se r e aliza n todo s lo s a 
ños , es conveniente que s e e jecuten con suficient e ante l a ci ón 
para evitar que por atrasos administrativos , s e vu e lva a produ­
cir el hecho que los investigadore s viajen a la Antárt ica y e l 
material no alcance a llegar. 
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Es necesario adquirir una nueva partida de pabellones naciona 
l es y del Instituto. Respecto del primero éste d e b e ser de un 
tamaño adecuado que permita verse a cierta distancia desde el 
mar , los actuales son muy pe queños. 

El generador Bosch adquirido para la Estación Yelcho , presentó 
dificultades en su operación debido a qu e vibra demasiado,se le 
introduce aire en el circuito perdiendo la ceba y se detiene .La 
primera vez que sucedió este problema, fue solucionado por el 
personal especialista de la M/N "ALCAZAR", pero posteriormente 
esta falla continuó presentándose , causando serios trastornos al 
trabajo de los investigadores. 

El ingeniero de cargo del "ALCAZAR" sugirió confeccionar un e m­
plazamiento fijo, con pernos instalados e n un radier de cemento, 
con unos gruesos amortiguadores de goma para eliminar este pro­
blema. Una segunda alternativa es consultar con los repres e n -
tantes de la firma Bosch en Santiago. 

En todas las estaciones y refugios se dispuso embarcar todos 
los alimentos y otros elementos, que han ido sobrando d e años 
anteriores. También se dejó un mínimo d e e lementos d e emergen­
cia como para alimentar a cuatro hombr es por cuatro días. 

El módulo instalado en Copp e rmine mide 0.50 metros me nos que 
los módulos instalados para la ionosfe ra y e l de bahía South.Es 
te me nor tamaño es bastante apreciable e n la práctica. Se l e de 
be dotar de muebles y repisas. 
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EXPERIENCIAS DE PERSONAL 

En el transcurso de la presente expedición, se pr e sentaron tr e s 
situaciones de las que el JEFEX no fue informado oportuname nte, 
causando algunos problemas que afectaron a los investigadore s y 
di e ron la jmpresión de una descoordinación en el planeamiento d e 
la E.C.A. que son las siguientes: 

a. 

b. 

Hasta la fecha del zarpe de la expedición, se s ] bía que el 
Dr. Ono, sólo había realizido una coordinación ~rav~s del 
INACH para su trabajo en la alta atmósf e ra, y que se le ha­
bía puesto en contacto con el Dr. Foppiano como uno de los 
inv e stigadores nacionales, preocupado de temas afines. El 
Cdte. de la base Marsh, consultó cúal era e l status de este 
investigador y se le hizo presente que el INACH , sólo parti­
cipaba como coordinador y que ~l debía cancelar sus gastos. 
De acuerdo a esta información , el Cdte. Bastías, proc e dió a 
cobrarle al Dr. Ono, e l cual manifestó que estaba invitado 
por el Instituto, y quedó muy preocupado, ya que no contaba 
con los fondos para cancelar su permanencia en la Antártica. 
Posteriorment e , s e consultó por mensaje acerca de esta situa 
ción y se tuvo conocimiento que el INACH cancelaría estos 
gastos. ~o cual oblig6 a dar explicacion e s y disculpas que 
pUdjer 6 n e vitarse. 

Cuando existía la posibilidad concreta d e que el tantas v e ­
ces pospue sto viaje a la isla Se ymour, nue vament e sería can­
celado, se impartieron instrucciones a los participant e s d e 
regresar a Santiago, en el primer avi6n de la FACH que vola­
ra de Marsh a Punta Arenas, en atenci6n a que no se disponía 
de alojamiento para estos investigadores en el sector. 

Por una comunicación por radio con el Coordinador del I NACH 
e n Fildes s e tuvo conocimiento que s e había autorizado a la 
Sr. Te resa Torres y al Sr. Cristian Bisso, para p e rman e c e r 
en Fild e s acampando para r e alizar un muestr e o en e l s ec tor. 
Ambos inv e stigadores contaban con los e leme ntos para arma r 
un campamento, el mismo que deb e rían util izar en isla Seyrnour. 

De safortunadame nte , la Sra. Torres tuvo probl e mas para in sta 
larse con su campamento e intentó por todos los me di o s se r 
admitida en la Hostería 11 Estrella Polar 11 , p e ro allí no c o n t~ 
ba con la autorización del Cdte. d e la ba se, qui e n t e ní a otr a 
d e stinación para los camarote s , d e acu e rdo a c ompr o misos a~ 
t e rior e s , situación que s e nos inf o rmó d es d e e l p r imer mome n 
t o o A partír d e e s te h e cho , la in vest i ga d ora co me n zó a 
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presentar una serie de problemas, los cuales el JELOG infor 
mará detalladamente en un documento adjunto. 

c. El investigador Sr. Jorge Ortíz, integrante del proyecto 039, 
a poco tiempo de embarcarse en la M/ N Alcázar, sufrió un a­
taque de epilepsia, que obligó a ser desembarcado para reci­
bir tratamiento médico adecuado. Como producto de su enfer 
medad se afirmó inadvertidamente en la tapa del cubichetey 
cayó golpéandole los dedos de la mano izquierda, fracturándo 
le la falange de a lo menos un dedo. El médico de la base -
Marsh una vez que lo examinó, recomendó su inmediata evacua­
ción al norte, ya sea a Punta Arenas o Santiago para recibir 
un tratamiento con un traumatólogo. Interrogada la Jefa del 
Proyecto, Sra. Margarita Préndez, informó que desconocía es­
ta enfermedad presentada por el Sr. Ortíz (epilepsia) y que 
antes de viajar se preocupó de comprobar que su ayudante con 
tara con un informe médico indicando que estaba apto para 
viajar a la Antártica, con lo cual daba cumplimiento con la 
exigencia establecida por el INACH. Se adjunta el informe 
pormenorizado de esta situación. 

El problema que se presenta en la Antártica al JEFEX dice re 
lación con que a todos los investigadores que viajan bajo 
nuestro patrocinio) se le identifica como funcionarios d e l 
Instituto y n6 como profesionales de talo cual universidad; 
de ahí surge la necesidad de seleccionar y doctrinar muy bien 
a estas personas sobre sus actuaciones, ya que directa o in­
directamente pueden afectar gratuitamente el prestigio del 
INACH. 

El lamentable fallecimiento del Sr. Luis Flores (Q.E.P.D.), 
pone de manifiesto una vez más la importancia de que el per­
sonal del Instituto, también sea sometido a un severo examen 
médico, donde se deje constancia que la persona se encuentra 
físicame nte apta para viajar a la Antártica. Este debe con­
siderar además, el aspecto dental. Se sugiere que con los 
médicos que normalmente trabajan en programas de investiga -
ción en el ~~ea de medicina humana en la Antártica, se es­
tructure -a modo experimental- una serie de exámenes tipos, 
a los que debían ser sometidos los postulantes al viaj e . Na 
turalmente, el costo de estos exámenes deberán ser cancela~ 
dos por el Fisco. 

Otro aspecto, muy relacionado con el anterior y sobre e l cual 
el Departamento de Planificación y Desarrollo ya ha realiza­
do algunos estudios, tiene relación con los aspectos sicoló­
gicos. A~n cuando hasta la fecha, fu e r a d e lo s proble mas 
que e videnció e l Sr. Ortíz, no se han presentad o difi culta d e s 
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gráves, es sintomático apreciar que una gran cantidad de in­
vestigadores a penas pisan el suelo antártico ya están con­
sultando por la fecha de su regreso, y a medida que pasa el 
tiempo, ésto se vuelve una verdadera obsesión; lo que natu­
ralmente, no ayuda a desarrollar adecuadamente los programas, 
puesto que se acortan deliberadamente para "estar listos pa­
ra embarcarse de regreso". 

Se ha tenido conocimiento que muchos investigadores se ins -
criben en programas de investigación a la Antártica, porque 
allí se les paga, se les dá buena alimentación, ropa adecua­
da y se los pasea a un lugar donde pocos tienen acceso. Es­
to ya se había escuchado en expediciones anteriores, pero 
ahora ha sido más notorio. La evaluación de los resultados 
debiera ser un elemento de juicio muy importante para diluci 
dar quienes realmente tienen vocación antártica. 

La asignaclon de fondos de alimentación para el Sr. Herwing 
Herrera de $16.000.- mensuales, es totalmente insuficiente 
para absorber los gastos que demanda la alimentación antár­
tica, por cuanto los precios del Supermercado son más eleva­
dos que en Punta Arenas. A modo de ejemplo, el Cdte. de la 
base Marsh , nos informó que sólo por concepto de mejora de 
rancho, el personal soltero que permanece durante todo el 
año cancela $12.000.- por mes. 

Prácticamente y casi sin excepción en todos los refugios a 
que llegamos se encontraban los investigadores durmiendo y 
como las cabañas o instalaciones son casi herméticas para 
impedir la entrada del viento helado, los llamados desde el 
buque a pitazos no los despiertan y es necesario bajar a tie 
rra a tocarles la puerta. Esto se puede solucionar si se ad 
quieren los relojes despertadores que se recomendaron com­
prar con ocasión de la XXII E.C.A. 

El grupo d e camarógrafos británicos de Anglia TV previo al 
viaje, tomaron contacto con el Embajador Dn. Francisco Orr e ­
go Vicuña y el Embajador Dn. Jorge Berguño, razón por la cual 
tenían una idea muy clara de los obj e tivos nacionales en ma­
teria antártica , y se habían documentado muy profundament e 
sobre todo el quehacer científico en ese contin e nte. Además , 
su contacto anterior con las bases británicas , australianas 
y estadounidenses les había proporcionado una idea clara r es 
pecto a qué tenían que filmar y preguntar. 
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En r e lación con la disposición de contar con un JELOG en la Ex­
pedición Científica Antártica - sin que la apreciación que si­
gue se refiera a la persona del J efe d e Departamento que cum­
plió la tarea - la experiencia recogida indica que la inclusión 
de un Jefe con la designación de JELOG , no se justifica por las 
siguientes razones: 

a.- Se crea una dualidad de mando, que confunde al personal. Si 
bien es cierto la Orden de Servicio que designa al JEFEX , 
es clara en cuanto a las dependencias, en la práctica, el 
personal tiene permanentemente presente, que depende duran 
te la duración de la E.C.A. del JEFEX, pero todo el resto 
del año dependerá del JELOG, el cual finalmente lo califi­
cará , por lo cual queda en una situación bastante inconfor 
tableo 

b.- Los medios actuales que posee el Instituto y las instala -
ciones existentes en la Antártica, los puede controlar per 
fectamente el JEFEX con sus dos ayudantes~ siempre que lai 
tareas a desarrollarse por los grupos de reparaciones y 
mantención tengan sus tareas cl~rament e especificadas y se 
les hayan proporcionado los medios adecuados para cumplir 
las. Si a futuro se aumentan las instalaciones y los me~ 
dios, como es deseable que suceda, se podría volver a est u 
diar la factibilidad de considerar la d es ignación de un 
funcionario en este cargo. 

c.- El JELOG no tiene trabajos que realizar desde el buqu e qu e 
no sean su traslado de una estación a otra. Su permane n­
cia a bordo limita la disponibilidad d e camarotes , qu e es 
un factor limitador, en la planificación de las activida -
des. En tierra se cuenta con un Coordinador , el cual di s­
pone de tiempo para supervisar las tareas qu e se realizan 
en el área de Fildes-Ardley. 

d.- Las adquisiciones que d~ben realizarse en Puerto Montt y 
Punta Arenas se disponen por télex y el embarcador es el 
encargado de recepcionarlas. Las compras de ~ltima hor a se 
pide n con un vale a la Agencia respectiva y no se han pre­
sentado problemas hasta la fecha. Luego, no se justifica­
ría la designación de un Jefe para cumplir estar tarea. 

d.- Otra consideración , que a~n cuando no es d e carácter ope ra 
tivo, no se debiera olvidar, dic e relación con el alto coi 
to que demanda la designación de un funcionario , de la ca~ 
tegoría de Jefe de Departamento, para cumplir una tarea d e 
supervisión. 
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A N E X O " F " 

SUGERENCIAS Y RECOMENDACIONES 

Las experiencias acumuladas hasta la fecha sumadas a las que se 
han recogido durante la presente E.C.A., hacen necesario que se 
estudien los siguientes aspectos, que ameritan una racionaliza -
ción para el futuro: 

a. La cantidad de licor, concretamente el pisco, que se distri­
buye en las raciones de los investigadores. Varios de éstos 
hicieron presente que para ellos es preferible contar con más 
cerveza yagua mineral a cambio de una menor cantidad de vi 
no. 

b. La cantidad y tipo de ropa de abrigo y trabajo que se entre­
ga a los investigadores no es adecuada. Estos no tienen con 
ciencia de su costo y como no les pertenece no tienen el más 
mínimo cuidado, para evitar que el vestuario se ensucie o se 
destruya. 

c. La utilización del buqu e debe ser tal, que se maximice su em 
pleo en tareas de investigación, y no sólo se desempeñe como 
un medio de transporte de carga y pasajeros. En la XXIV E.C.A. 
existieron situaciones anormales de planificación derivadas 
de la paralización de la pista aérea y de los viajes de la Ar 
mada, quienes inicialmente, informaron que se harían tres, luego 
dos, y finalmente tres. Se debiera dar énfasis a la investi 
gación aplicada a los recursos oceánicos , de los cuales los 
vivos . marinos, ya se encuentran en explotación. 

d. La comida que se entrega en forma de raciones, se estima in­
suficiente en algunos ít.ems y carentes en otros. Como norma 
general, algunos investigadores manifestaron que perdían mu­
cho tiempo cocinando y no todos tenían aptitudes para d e sa -
rrollar esta función. 

e .. La duración de las comisiones deb e ría ser tal que pe rmiti e r a 
que los investigadores tuvieran la oportunidad de des e mp e ñar 
una labor y no que el viaje se convierta e n una e xpedi c i ó n 
de carácter inspectivo. 

f. En lo posible debiera estudiars e muy bi e n e l e nvío d e in ves­
tigado~es del sexo fem e nino , por cuant o prese nta prob l e mas 
d e c aract e r p e rsonal, particul a rm e n t e , s i éstas so n casa d as 
y t i e n e n familia. 
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g. Nadie debiera viajar a la Antártica sin haber recibido un en 
trenamiento previo de supervivencia y del manejo de los equ~ 
pos que se utilizarán , para así evitar que se produzcan acci 
d e ntes y d es lindar la responsabilida d del Instituto. 

h. El instrumental que se utilizará en cada proyecto , debiera 
quedar claramente establecido antes d e l viaje, aún más, los 
investigadores d e bieran presenciar su embalaje e n Santiago y 
dar su conformidad, ya que es muy desagradable tener que en­
frentar situaciones en las cuales falta un equipo, parte de 
éste o éste llega deter iorado. 

i. La investigación en la Antártica s e ha ido progresiva y sis­
temáticamente sofisticando, lo cual requiere d e nuevos medios 
y equipos para apoyar estos trabajos. Por ejemplo, la utili 
zación de balanzas electrónicas por nombrar un equipo, nece~ 
sita que se le proporcione alimentación eléctrica con estabi 
lidad en el voltaje y la frecuencia, lo cual requiere de equi 
pos de generación más confiables, instrumentos de medición­
y refer e ncia, paneles de control, distribución y otros. Es 
to nos obligará como Instituto a mejorar significativamente 
nuestras instalaciones. 

j. Es necesario adquirir un segundo freezer para el buque y otro 
para instalarlo e n las estaciones Ardley o Fildes, en consi­
deración a que cada vez van aumentando las solicitudes de 
disponer d e un me dio d e congelación para las muestras bioló­
gicas que requieren mantenerse congeladas hasta su despacho 
definitivo al norte. 

Para e l futuro se debiera considerar la adquisición de paste lones 
de cemento prefabricados a modo de baldosas, como las que con 
fecciona la firma Hasbum en Santiago, los que podrían r eem ~ 
plazar con bastantes más ventajas a los tradicionales "pollos " 
confeccionados con tambores para instalar los contenedores. 
Este procedimiento se utiliza en la base polaca Arctowski. 

Todos los equipos que se envíen a la Antártica d eberían d es ­
pacharse co n sus manuales de instrucción y operación, en or­
d e n a operarlo apropiadamente o ver la posibilidad d e repa -
rarlos si les ocurre alguna falla. En las bases nacional es 
como en los buques de la Armada de Chile , normalmente , duran 
te el período de la Expedición/cuentan con p ersonal técnico 
de diversas especialidades. 

Es interesante comenzar a formar un muestrario d.e toda s l as 
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especies que se encuentran en la Antártica, a fin de tene r 
algo para mostrar a los diversos visitantes del Instituto. 
Los técnicos del Museo de Historia Natural han ofrecido su 
cooperación para trabajar con estas muestras y los inve stiga 
dores por su parte/también estarían en condiciones de parti~ 
cipar con su apoyo en la preparación y clasificación de las 
muestras. 

A futuro debiera considerarse una mayor utilización de pane­
les solares en los refugios, para alimentación, alumbrado y 
usos menores, lo cual demanda menores costos de operación , di 
ficultades de man~jo, transporte, almacenamiento y fallas i 
que están expuestos los equipos a bencina y petróleo. Así 
los equipos a combustión se utilizarían sólo por cortos pe­
ríodos o excepcionalmente. 

El personal del Instituto que normalmente opera en el bote 
zodiac, en numerosas oportunidades debe meterse al agua para 
desvararlo cuando baja la marea o cuando éste se encuentra 
muy cargado. Para este objetivo deberían adquirirse botas 
largas hasta el muslo o en lo posible hasta la cintura. 
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A N E X O " G " 

TELECOMUNICACIONES 

Durante el desarrollo de la presente expedición se presentaron 
los siguientes problemas de enlace: 

1. El equipo del buque, no transmitía por las siguientes razo -
nes: 

- El micrófono estaba mal conectado interiormente 
dos alambres cortados. 

y tenía 

- La señal salía distorcionada porque la antena (dipolo) no 
tenía el largo correspondiente a la frecuencia asignada y 
como no se contaba con el libro de instrucción, no fue po­
sible colocarla al largo correspondiente. 

- Se detectó exceso de material aislante (silicona o similar) 
en los conectores, lo cual aislaba al equipo de la antena. 

- Uno de los conectores estaba listo para cortarse, pero no 
se podía apreciar desde la cubierta, debido al aislamiento 
del cable. 

- La antena, tocaba cuando se producían balances muy pronun -
ciados, con el estay de popa del palo principal del buque 
quedando a tierra. 

- Inicialmente, no se estaban siguiendo los horarios fijados 
en el Plan de Tc., que son diferentes a los que se utili­
zan durante todo el año, por este motivo se efectuaban lla 
mados por parte del INACH y el buque en diferentes hora~ 
rios. 

2. Los equipos ATLAS: 

- Estos equipos se entregaron sin su libro de instrucción. 

- El equipo entregado al grupo BRAVO tenía la etapa d e sali­
da quemada, razón por la que no se pudo comunicar con e l 
JEFEX durante su permanencia en la estación Ye lcho. 

- El equipo entregado al grupo d e l Prof. Covarrubias , no s e 
le entregó una batería, ade más, v e nía conectado (soldado) 
directamente d e l generador al e quipo , luego a l poner e n ser 
vicio el g e nerador qu e mó el equipo. 
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3. Los equipos RACAL: 

2. 

- El equipo del buque tenía el sintonizador automático fun -
cionando constantemente. 

- El equipo asignado a la estación Ye lcho, tenía un vaso d e 
la batería quebrado y no tomaba carga , lo cual obligaba a 
mantener funcionando el generador permanent e mente , y cuan­
do el generador principal falló, se quedaron sin comunica­
ción. 

- El equipo asignado a Coppermine, estuvo mal conectado du­
rante largo tiempo , debido a que se dejaron conectadas am­
bas antenas. 

4. Antenas: 

El buque funciona con un dipolo, el cual por su forma, tiene 
la máxima ganancia al navegar a rumbos este -weste, pero en 
las componentes norte - sur su ganancia es mínima, por esta 
razón, en reiteradas oportunidades nuestra sefial fu e muy dé­
bil. Es imperativo confeccionar una nueva ant e na direccio -
nal para obviar este problema. Personal técnico de la NASA, 
Universidad de Chile se ofreció para confeccionar un proyec­
to para construir una nueva antena dir e ccional. 

). Reemplazo de equipos: 

Los equipos Atlas y Collins son bastant e antiguo s , y s e pr e s 
tan a múltiples fallas , siendo muy difícil encontrar repues ~ 
tos para reemplazar sus partes dafiadas por e ncontrarse d e s -
continuada su producción. Por este motivo es conveni e nte ir 
pensando en reemplazarlos por equipos más mode rn o s, compac­
tos y confiables. El p e rsonal técnico de la NA SA, Unive rsi­
dad de Chile , recomienda adquirir equipos Ke nwood tipo TS 
140), TS 440), o similares. 

6. Frecuencias de trabajo de interés: 

- La base espafiola transmite y recib e en 4 6 01.6 KHz , e ntr e 
las 10:00 y 10:1) en la mafiana y por la tarde e n l a misma 
frecuencia en el horario de 16:00 y 16:1), hor a l ocal c hi 
lena. 

- En el enlace local , frecuencia d e móvil ma rí t imo, te ne mos 
que: 
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- Los coreanos trabajan en canal 17 

- Los polacos trabajan en canales 12 y 14 

3 . 

- Todas las bases restantes lo hacen en canal 16 como en-
lace y contacto, luego se cambian a otro canal de traba 
jo. 

- Para contactarse con estación Palmer, se le puede llamar 
en frecuencia 30.235 KHz (LSB). Así mismo, se puede esta -
blecer comunicación en 4125 KHz que sirve de enlace y con 
tacto, y luego, se pasa a la frecuencia de trabajo en 4063 
KHz. 

- El Capitán de puerto Fildes, atiende permanentemente en 
3100 KHz y en 2183 KHz, esta última es una frecuencia de 
socorro marítimo. Frecuentemente, se utiliza la frecuen -
Cla de 4143.6 KHz cuando las comunicaciones en 3100 no son 
son buenas por efectos de propagación. 

- Las siguientes frecuencias de aeronáutica son importantes 
para saber del movimiento de las aeronaves: 10.024 y 13.330 
KHz, ambas con atención permanente. 

- La Armada de Chile utiliza las frecuencias: 2067 - 4556 y 
8510 KHz para transmitir sus informes meteorológicos entre 
las 10:00 y 11:00, y las 19:00 y 20:00 horas. 
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A N E X O 11 H " 

RESUMEN DE LAS ACTIVIDADES POR PROYECTO 

1. Proyecto N°OII "Ecología de Peces Antárticos" 

Se cumplieron en forma integral todos los objetivos programa 
dos para la temporada 19 87 -19 88, los cuales e ran obtener in~ 
formaci6n básica sobre la abundancia, distribuci 6 n y composi 
ción de la ictiofauna de bahía South. Las muestras con es pI 
nel permitieron la captura de tres especies de peces: Noto~ 
thenia coriiceps, N. gibberifrons y Chaenocephalus aceratus. 
A todos los ejemplares se les registró el p eso, longitud es ­
tándar, sexo y se les extrajo e l aparato digestivo comple­
to, cuyo contenido alimentario será analizado en e l laborato 
rio d e Valdivia. En e l caso d e la N. coriiceps , se l e extra 
jo además los otolitos para poder efectuar una análisis de 
la edad y crecimiento d e esta especie. 

Todos lo s datos obtenidos serán analizados y comparados con 
la información hist órica qu e se dispone para estas mi s mas po 
blacio n es en la localidad, y que s e han reunido por cerca de 
10 años. Se espera ll egar a conocer efecto que ha tenido la 
pes que ría sobre dichas poblaciones, tanto sobr e la abundan -
cia, estructura de talla, variaciones en la d ieta y e n su dis 
tribución batim~t rica. 

2. Proyecto N°OI7 "Estudio de Maderas Fósiles en la Antártica 

o-.. 
El prog; ma original contemplaba la colecta de muestras paleo 
botánic as e n estratos litologísticame nt e definidos e n la is~ 
l a Seymour. Actividad que no se pudo cumpl ir por probl e mas 
de transporte y mala s condiciones meteorológicas que impidi~ 
ron realizar los vue los programados . 

Se efectuó un programa alt e rnativo para desarrollar en isla 
Rey Jorge, que consistió e n el l evantami e nt o d e secciones e s 
tatigráficas y la caracterización letológica de las secuen ~ 
cias con vegetales fósiles que afloran en el cerro Fósil y 
Suffield Point, en la pe ní n s ula Fj ld es . Estas labores _ s e 
realizaron adecuadamente, a pesar d e algunos inconve nj e nt e s 
que se d e rivaron de una actividad , no programad-'l y que se r e a 
lizó como alternativa. 
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3. Proyecto N° 018 '~Estudio Ecológico sobre el Lobo Fino Antárti 
co, Arctocephalus gazella" 

Se desarrollaron las siguientes activ~dades: 

Censo etario y marcaje de los cachorros de lobo fino 

- Registro de parámetros meteorológicos en dos loberías 

- Ciclo de actividades conductuales de los harenes 

- Colecta de las fecas de lobos finos para el estudio alimen 
tario 

- Sectorización y toponimia de cabo Shirreff, isla Livings -
ton 

- Colecta de basura plástica en las loberías 

- Colecta de muestras de arena para el análisis biológico 

- Colecta de cráneos y baculum de cadáveres de lobos finos 

- Colecta y medición de una muestra de lapas antárticas 

- Medida s corporales de 701 cachorros de lobos finos. 

El censo d e las poblaciones dio el siguiente r e sultado: 

Machos reproductores 

Hembras 

Cachorros 

- Juve niles 

Total 

Adicionalme nte se censaron: 

1.05 8 elefantes marinos 

75 focas de Wedd e ll 

5 focas cangrej e ras 

720 
2.249 

1.066 

722 

4.757 animal es 

4. Proyecto N°020 "Estudio Químico de Organismos Marinos" 

El trabajo en terreno consitió en la r eco l e cción d e orga n is ­
mo s marinos mediant e t¿c nicas d e buceo autó n o mo y r ast r as a 
dif e r e nt es pr ofundidad es Entr e lo s o rgani s mos r eco l ecta -
d os figuran: algas r ojas, es ponj as, a ste r o id es y bri ozoos . 
Otros organismos capturados fu e ron don a d os a l os j nvestjgadores 
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d e ot r os proyectos. Las muestras de i n te r és p ara el proyec­
to, fuero n d e b i d a me nte limpiadas de otros organismos, r ot u la 
das y fi j a d as e n a c etona para s u c o n servación y poste r ior es 
t ud io qu í mico . Se s a caron l as muestras re p rese ntativas d e 
ca d a o r ga n ismo, la s c u a l es se fijaro n e n fo rmali n a para su 
c l asificación taxo n ómiLa . 

5 . Proyecto N°025 "Estación de Percepción Remota" 

Este pr oyecto se real izó s ó l o p a r c i a lme nte, d e b i d o a l a t ra so 
en l a rece pción d e la s ba te r ías y a l a fa l la e n e l e qui p o d e 
r a d io d e l refu gio d e p unta Spr i n g, que i mp i d ió efectu a r e l 
a l i n ea miento y ca l i bració n e l ectrón ica co n l a estación p a ­
trón. 

En l a estación Ye l c h o , se efectu ó la i nstalación d e un p a n e l 
so l ar para mante n e r l a carga d e l as b aterías . Al recib i r se 
l as nuevas b aterías , s e d e j aron l as o peracion es p revias a su 
activación y p oste r ior puesta e n serv~cio d e éstas . Así mis 
mo , se aj u staron l os co ntro l es d e l a estación r ece pto r a p ara 
dejarl a ca l i b ra d a con l a estación patró n , ub ica d a e n Pe lde -
hue, Sa ntiago . 

6 . Proyecto N°029 "Reconoc i miento Geológico de isla Seymour" 

7 . 

Este p royecto n o pud o rea l iza r se p o r l os motivos ya in d ica -
d os e n e l proyecto " Est ud io de made r as fósiles " , d e b iendo 
l os i n vestiga d ores r egr esar des d e l a b ase Te n ien t e Mars h a 
Sa ntiago . 

Proyecto N°03l - "Ecosistema Antártico Terrestre. 
y Circulación de Nutrientes" 

Estructura 

Las activi d a d e s d esarrolladas dura nte l a p r e sente investiga­
c i ón f u eron: 

- Muest r e os p ara ca r acterizació n d e l as pri nci p a l e s un idad es 
vegetacio n ales ex i ste ntes e n Cop p e rmi n e 

- Eval u ació n d e l a 
gium puberulum y 
d e c u atro h o r as 

tasa d e fijació n d e l n itróge no e n Lepto­
Nostoc sp. e n ciclo s diari6s a int e rval os 

Dise ño e x p e rime n tal p ara evaluar e l e f ecto d e l a ni e ve so­
b r e la tasa d e fijació n d e l ni t r ó g e no e n L. p erubulum a d i 
f e r e n t es profu n didad es 
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- Evaluación de la tasa de fijación del nitrógeno a diferen­
tes especies de líquenes , musgos y lapóticas bajo condi­
ciones similares de luz, humedad y temperatura 

- Toma de muestras de suelo y especies dominantes para el a­
nálisis del contenido de nutrientes en las unidades veget~ 
cionales definidas previamente 

- Toma de muestras de suelo y vegetación para el análisis del 
contenido de nutrientes en una gradiente a partir de sitios 
de nidificación de aves 

Evaluación de la perturbación producida por elefantes mari 
nos sobre la carpeta de Drefanocladres , a través de la mo~ 
dificación del contenido de nutrientes del suelo 

- Colecta de líquenes, musgos y hongos en diferentes lugares 
de la caleta Coppermine 

- Disefio para evaluar la tasa de producción de guano de pe­
trel gigante. 

8. Proyecto N°034 "Pesticidas Organoclorados e Hidrocarburos De 
rivados del Petróleo en el Estrecho Bransfield, Paso Drake ~ 
Islas Shetland del Sur 

Se efectuaron 32 estaciones de muestreo, en el estrecho de 
Bransfield , estrecho de Gerlache, paso Antártico, paso ~ake, 
estrecho Bismarck, estrecho Nelson y estrecho Gilbert. En 
estas estaciones se recolectaron 50 muestras de agua, 25 mue s 
tras de sedimento y 46 muestras de organismos seleccionados~ 
utilizando las botellas Niskin, draga Mclntyre y rastras, res 
pectivamente. 

Las muestras de agua se sometieron a la extracción del mate­
rial orgánico. El material biológico seleccionado y las mues 
tras de sedimento fueron desechadas y almacenadas en sulfat~ 
de sodio. Adicionalmente, se obtuvieron muestras de Euphau­
sia superba recolectadas en con la red IKMT. 

El programa de muestreo planificado ~e cumplió en su totali­
dad, quedando pendiente ~olamente, los análisis posteriore s 
de laboratorio que se realizarán en la Universidad de Conc e E 
clan, lo cual permitirá contar con un completo estudio bási­
co de referencia (Base Line Study), acerca de los hidrocarbu 
ros derivados del petróleo y pesticidas organoclorados en e l 
ambiente antártico estudiado. 
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9. Proyecto N°037 "Lípidos Sanguíneos. Variaciones en 
Normales por Aclimataci6n a la Vida Antártica" 

Las actividades d esarro llada s fueron las siguientes: 

Sujetos 

- Adiestramiento del personal d e e nfermería en la técnica d e 
tomar muest ra s y obtención d e suero aséptico 

- Conocimiento y discusión d e los distintos "ít e ms" d e la e n 
cuesta voluntaria d e l p e rs o nal de enfermería 

- Obtención de muestras d e suero por e l método de reposo y 
centrifugación y congelamiento de las muestras obtenidas 

- Encuesta alimentaria al personal d e la dotación d e 19 88 / 89, 
correspondiente al día anterior a la toma de muestras . Es 
tas e ncuestas , se repeti rán cada dos semanas dur a nt e todo 
el año 19 88 

- Examen físico general, al p e rsonal de la dotación d e 19 88 . 

Los objetivos d e l proyecto se cumpli e ron , e l personal d e e n­
fermería con un amplio sentido ético y profesional, cooperó 
al máximo e n el a prendizaj e d e la s tomas d e muest ras asépti­
cas y d e centrifugación. 

10. Proyecto N°039 "Determinaci6n del Nivel Base de Elementos 
Traza en Aerosoles Antárticos" 

Se tomaron mue stras de aerosoles atmosf é rico s en la estación 
Ye lcho. Se es p era pod e r tomar muest ras d e p o lvo fraccionado 
e n la ba se Teniente Marsh. Durante la visita a la base espa 
ñola Rey Jua n Carlos 1 , se estableció contacto co n cientí~ 
ficos es pañole s para obtener muestras d e polv o tota l sobr e 
filtros d e ce lulosa . 

11. Proyecto N°042 "Estructura Tr6fica de Tetrápodos Antárticos" 

Se realizaron las siguientes activ~dades: 

- Colecta d e éstómago s d e aves antárticas 

- Colecta d e fecas d e mamíf eros 

- Monitoreo d e períodos d e actividad de aves 

- Censo d e ma míferos d e punta Byers 

- Pr e p a ració n d e pieles para estudio 
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Catastro d e espe cies de aves prese nt e s 

Medición de factores abióticos e n e l e fant e s marinos . 

6 . 

12. Proyecto N°043 "Colonizaci6n Biótica en Substratos de Origen 
Volcánico" 

En el monte Kinwood se recorrió toda la base de la zona sin nl e 
ve. Se obtuvieron ocho muestras de líquenes y musgos , para 
su identificación taxonómica y para e xtraer la fauna d e mi­
croartrópodos, la cual se realizará e n el laboratorio e n San 
tiago. Además, se tomaron tres muestra s de sue lo para análI 
sis químico. Simultáneamente, se midió la producci~n d~ 
C02 en musgos. 

Un exámen similar en sus características se realizó e n bahía 
Fumarola , bahía Telefon (ex-islote Yelcho) y Fuell e s d e Ne p­
tuno. 

Paralelamente, se ef e ctuó un programa de medición d e la su­
pe rficie de cobertura de líquen e s en rocas, utiliz a ndo e l mé 
todo fotográfico, que se medira en laboratorio, d e los s itios 
ant e s mencionados. 

De bido a las incl e mencias d e l tiempo no fue po s ibl e la r e ali 
zación de los análisis químico s d e suelo , p e ro s e traj e ron 
muestras a Santiago, para desarrollar e s t e trabaj o . 

13. Proyecto N°047 "Identificaci6n de Stocks de Krill en la An­
tár.tica" 

Los trabajos se r e alizaron de acue rdo con lo progr a mad o e n 
e l proyecto , para lo cual s e cubri e ron todas las ár e a s d e in 
t e r é s, pero no s e pudo obtener mue stras e n e l paso Drak e y 
e n e l paso Antártico; en el primer ca s o de bido a que las co n 
dicione s meteorológicas no lo p e rmiti e r o n y e n e l s egund o 
porque no apar e ci e ron e spe cies a pesar que s e e mpl e ó l a r e d 
IKMT a diversas profundidad e s. 

No obstante lo anterior , las muestras r e cogidas , p e rmiti rán 
comparar ambos extremos d e la distribuc ión d e la es pecia o b­
j e tivo y d e t e rmin a r si corr es po nd e n a un a so la p obl ~c i 6 n g P ­
n é tica o a poblac i on es di s cretas . 
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14. Proyecto N° OSO "Recuperación y Estudio de Restos Humanos En­
contrados en la Antártica" 

De acuerdo con los o bjetivos d e l pr o yec to se d e s a rrollaron 
las siguie ntes act i v~dad e s e n el ár e a: 

- Excavación e n e l sitio d e l h a llazgo (cuadrícula s y trinche 
ras) 

- Prospe cción arque ológica de cab o Sherriff , con pozos de son 
d e o y r e col e cción superficial 

- Revelami e nto fotográfico 

- Se efe ctuaron dos estudios e xpe rime ntales: 
a. Di s persión de restos ó s eo s 
b. Dispe rsión de un obj et o es f é rico 

- Reconocimiento d e los recursos del ambi e nte . 

15 . Proyec to N°oS8 "Eco log í a d e la Vegeta ción Antártica Terres ­
tre" 

El objetivo principal d e l proyecto e ra realizar un estudi o 
e cológico d e la s comunidades d e líque n es s axíc o la s d e l os 
Fue ll e s d e Ne ptuno , e n isla De cepción . Se e f e ctua ron 40 ce n 
so s d e cob e rtura liqué nica con la s r e sp e ctiva s me dicion e s d e 
e xpo s ición e inclinación , di st ribuida s e n tres luga r es dif e ­
r e nt e, a s ab e r: 

- Zon a 1 Pe ñón e s d e la ladera próxima a l a Ve nt a na d e l 
Chileno 

- Zon a 2 Paredes rocosas de la bas e de los f a r e llones 

- Zona 3 Roca s y promotorios d e la cumbr e d e lo s f a r e -
ll o n e s . 

En c a d a zona se e f e ctuó e l mu e stre o corr es p o ndi e nte pa r a e l 
caso de la s es p e ci e s dudo sas o d esc o no c id as ~ El núme r o to ­
tal d e e sp e cies regi s trada s fu e d e 24. To d os l os o bj eti vos 
s e cu~plie ron s atisfac tori a me nt e) cons i d e r a ndo que l a esta d a 
fu e muy br e ve, a lo planificado inicialme nt e . 

16. Proyecto N°o63 "Biolo gía de Macroalgas Antárticas" 

Este pr oyec to se e n c u e n t r a e n s u terce r año d e d esarrollo. 
En est a op o r ·t un i dad se t r a b aj o e n l a zo na i nte r ma r e a 1 d e ba­
hí a Fi ldes, Skú a y El efa ntes, to d as ub ica d as e n l a i s l a Rey 
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Jorge. Se efectuaron transectas de distribución de especíme 
nes en esta do reproductivo fértil para cultivo de laborato ~ 
rio; en este tipo d e experimentos tuvieron especial importan 
cia las especies Adenocystis utricularis y Ascoseira mirabi~ 
lis. Junto con e llo se colectaron especímenes para el análi 
sis del contenido calórico y energético. Desde e l punto de 
vista taxonómico, las observaciones del terreno permitieron 
aclarar diferencias morfológicas entre taxones muy parecidos 
de algas rojas y pardas. En todas estas especies se conside 
raron ejemplares de distinta edad (tamaño), y estados produc 
tivos, ya sea infértil, fértil y las distintas fases de sus 
ciclos de vida. 

17. Proyecto N°07S "Demarcación S.E.I.e N°S Area B" 

Durante esta fase se realizaron las siguientes tareas: 

- Reconocimi e nto y recta de alturas de sol para determinar 
azimut y longitud 

- Observaciones de circunmeridiana para determinación de la-
titud 

- Cálculos astronómicos 

- Re planteo de puntos , vértices, intervisibl e 

- Construcción d e monolitos 

- Colocación de letrero 

Par a la demarcación de futuros sitios será necesario y r eco­
mendabl e contar con una red permanente y oficial d e puntos de 
apoyo con coordenadas conocidas. 

18 . Proyecto N°077 "Mantenimiento y Reparaciones efectuadas por 
el Grupo BRAVO" 

1. Area de la estación "Yelcho" 

Se efectuaron reparaciones y reacondicionami e nto de la s 
instalaciones para d e jarlas con capacidad par a alojar ha~ 
ta 12 personas en forma cómoda, para lo cual se realiza -
ron los siguientes trabajos: 

- Tendido de instalación e léctrica en todas las construc­
ciones 

- Cambio d e calefón e n e l baño principa l 
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Acondicion a mi e nto y se paraclo n d e l os dormitorios d e la 
planta baja d e l r efugio principal y auxi liar. En ambas 
construcciones se confeccionaron c losets y r e p isas para 
guardar equipos 

Re p a ración de todas las áreas daña da s e n la s co nstruc -
ciones 

Instalación d e cañerías para la ca ptación d e agua , es ­
tanque d e agua y de l l ava pl atos d e acero inoxidable e n 
e l laboratorio 

- Cambio de la pue rta d e escape e n e l r e fugio pr i nci p a l 

- Pintura int e r i or y exte rior d e toda s la s instalaciones. 

2. Ar ea d e punta Spring 

- Const rucción de una sa la d e bañ o anexada al edificio nue 
vo 

- Construcción de un pan e l divis o rio para un dormit o r io y 
pasillo d e acceso a la sa la d e b a ño 

- Re paración completa d e l techo del r efugi o nu evo 

- Re paración d e la s pue r tas y ve nta nas d e amb os r e fugios, 
que dando operativas 

- Pintura interior y exterior de ambos refugios 

- Des p e j e d e l área de mater i al d e d esec ho 

La capacidad máxima d e p e r sona s que ahora puede n h a bi ta r 
este r efugio es d e 8 individuos e n forma cómoda. 

3. Ar ea d e "Coppe rmine" 

- Refugio antiguo: r e paraClon , pintura y cambio d e l fo ­
rro d e sus muros e xt e rior es . Se pintó y e n c i e ló s u in­
t er ior. Se r e corri e ron y destrabaron l as puertas y v e n 
tanas. 

- Refugio nuevo: pintura exterior e inte rior, repara ció n 
d e las tapas de las v e ntan as . En e l interior se impr eg­
nó la made ra con aceite d e linaza , se confeccionaron r e 
pisas en la chiflonera y se instaló l a c analización eléc 
trica. Además , se construyó un radi e r par a el acceso a 
la casa. 

- En el baño se ins t alaron los siguientes artefactos: ca 
lifont , lavamanos y sanitarios. Se mo di ficaron l as pa­
r e d es p ara a p rovec h ar e n mejor for ma e l es pa cio inte ­
rior' se r e pararon los pan e l es mur a l es, se co n feccio n ó 
un ni c h o pa ra e l bal ón d e gas, se construyeron r e p isas 
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- y se pintó exteriormente la construcción. 

10. 

- Se orde nó todo el material existent e en la bodega , se 
confeccionaron r e pisas, se reparó la puerta exterior 
que se encontraba e n mal estado y se pintó su exterior. 

- A la torre de almacenamiento de agua, se le limpió el es 
tanque, se instalaron rejillas para filtrar e l agua,­
se soldaron la s cañerías y se pintó l a estructura metá 
lica con anticorrosivo. 

- Se l e vantó el módulo laboratorio dejando un espacio li 
bre de tres met ros con r es pect o a la casa habitación.­
Se montó sobre cuatro "pollos" d e cemento armado con 
ta mbores d e 208 litros. Algunos d e los pane l es llega ­
ron d escuadrados por la mala manipulación durant e el 
transporte a bordo del Piloto Pardo , lo cual alargó in 
necesariament e la tarea d e estirar las latas. 

- Finalme nt e, se instaló una red d e cables eléctricos 
con e l material qu e se contaba en el área, p e ro este 
trabajo no se pudo terminar, que dando p e ndient e para 
la próxima E.C.A. 

19 . Proyecto N°098 "Estudio de Aerosoles Antárticos mediante Téc 
nicas Nucleares de Análisis" 

Se logró un muestreo relativamente r epresentativo d e l aire 
d e l a Antártica, d e bido a qu e e n el mome nto en que se toma­
ron la s muest ras, se encontraba una cantidad anormal d e per ­
sonas e n la base (personal d e mant e nimi e nto) . Para e l futu­
ro se d e b e rá superar e l proble ma de la estática a qu e se ven 
sometidos los filtros. . 

Los resultados sólo se conoc e rán d espués de efectuados los 
análisis d e laboratorio qu e se r ea lizaran e n Santi ago y e n 
Bé lgica. 

20. Proyecto N°016 "Medición de Exposición de los Rayos Gamma" 

En es t e proyecto se proc e di ó a efectuar el cambio de los d o­
símetros termoluminiscentes e n: ba se Teniente Marsh, base 
Prat , base O'Higgins, estación Ye lcho y e n puerto Williams. 
Los dosímetros que p e rman e c ie ron expuestos dur ante todo el 
año 1987, se r e miti e ron a la Comisión Chilena de Energía Nu­
clear. 
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21. Proyecto N°248 "Mantenimiento y Reparaciones efectuadas por 
el Grupo CHARLIE" 

Las actividades desarro lladas por este grupo se realizaron 
e n dos sectores geográficos: el primero en la península Ard­
ley y e l segundo en la isla Rey Jorge , e n e l sector d e la ca 
leta Ardley. 

a. Tareas permanent es cumplidas: 

- Limpi eza y pintura de las fundaciones 

- Limpieza e impermeabilización d e techos, pu e rtas y ven-
tanas 

- Pintura de interiores y exter iores d e la s construccio -
ne s 

Identificación d e l lugar y pintura d e la bandera nacio­
nal 

- Revisión d e los circuitos eléctricos e instalaciones g~ 
nerales . 

b. Otras tareas específica s desa rrolladas e n e l período: 

- Colocación de prot ecciones e n las ventanas 

- Instalaciones de nuevos artefactos, me joramiento y a m -
pliación d e las instalaciones eléctricas 

- Construcción d e fosa séptica y e mi sario de aguas e n la 
estación Ardley 

- Emplazamiento del módulo sanitario, e n estac ión Fildes 

- Instalación de motores generadores BO SH, en la estació n 
Ardl ey 

- Construcción de chiflonera en el módulo de la estación 
ionosférica. 
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JI / W "CAPITAN LUIS ALCAZAR" 

EMPREKA.R - CHILE. 

CERTIPIC1DO 

BARIA P!Lll&S,Enero 10 de 1988. 

. Certit!oo que el d!a. 09 de Enero de 1988 .iemo las 1915 lirs. aprozimadamente, 

el Sr. JORGE CAMPOS ORTIZ,al apoyarse sobre el oubiohete de la oooUa,este se deapren­

dicS de su trinoa.Al ocurrir esto el Sr.CA.MPOS perd1cS el equilibrio oayendo y oon la 

mi8lD& tapa se apretcS BU. 1B8Zl0 izquierda ~raoturBZldoae algun08 dedo •• Cabe h&oer notar que 

la · tapa e8 de ~ierro,lo que ,-U'Udo a aumentar la sravedad de la lesicSn. 

Inmediatamente se le prestaron 108 primeros aurlli08 a bordo y fu' .;enTiado a tie­

rra para la atenoicSn m4dioa de urgenoia. 

Se dicS cuenta de loa heohos a la autoridad marítim&,quien efeotu6 una. investiga­

oicSn aclarando los heohos y determinando que fu4 Bolo un desgl"aciadll acoidente sin par­

tioipacicSn de terceros. 

Se extiende el presente certitioado para ser usado en 108 fines que se estime OOD' 

veniente. 



ACTA DE ENTREGA DE LA NAVE ( OH HIRE ) 

En Puerto Montt, a 27 dias del mes de Diciembre de 1987, 

la Empresa Maritima del Estado procede a entregar la 

MIN "CAPITAN LUIS ALCAZAR" al Instituto Anthtice Chileno 

de conformidad con el contrato de fletamento suscrito 

entre las partes, a contar de hoy Domingo 27 de Diciembre 

de 1987, a las 14.00 Hrs. 

La cantidad de petroleo exi.stente a bordo a la fecha de 

entrega quedar~ establecida en el SURVEY DE COMBUSTIBLES 

a realizarse durante la entrega de la nave. 

Para constancia firman la presente acta, por las partes 

debidamente autorizadas 

"""ll jq?a:~i::t: . 
i-' i-' i-'~ : <Se' de Expedicion C)entifica 87/88 

Jeie t 
: 1: 1:: Expedición g NTITUTO ANTART:tCO CHlLEN 
\\' Científica ~ ¡:; _.-. 
:r:s<:r ~~ 27 O le 1987 
~~, N, * o 

Subgerente Zonal 

EMPREMAR 



SURVEY DE COMBUSTIBLE 

CertiÍ1co haber efectuade a solicitud de 

la EMPRESA MARITIMA DEL ESTADO, medi.c!on para deter­

minar la existencia de Petrolee de la M/N "CAPXTAN 

LUIS ALCAZAR" atracada al muelle EMFORCHl:, el d1a 

27 de Diciembre de 1987, desde las 12.00 a 12.30 

Hrs., con los siguientes resultados: 

ESTANQUES DIESEL OIL 

NQ 1 
N ,Q ~ 

Na S 

NQ 6 

Nº 6 

Centre YACIO 

B~:.:~. Sonda 11 cms 

Estribor Sonda O c íiiS 

Babor Son.da 27 cms 

Estribor Sonda 18 cros 

toTAL 

Ajuste por correccion de 

Cant.idad 
Cantidad 
Cantidad 

Cantidad 

1902 Ltrs. 

O Ltrs 
11280 Ltrs 

9130 Ltrs 

22312 Ltrs 

calados TOTAL EXISTENCIA 23.000 Ltrs. 

FUERTO MONTT, 27 de 

SICLARI 

27 O I e 1987 



PUNTA ARE NA S , 25 DE FEBRERO DE 1988 . -

~ 
CEMPPJ;'MM3..., 

·~tHILE 

SEÑORES 

EXPEDICION CIENTIF ICA 

INACH/ANTARTICA 

PRESENTE. 

CARTA PRELIQUIDACION INACK 
===~_CCE================== 

DE NUESTRA CONSIDERACION: 

PRE-LIQUIDACION POR GASTOS DE TRANSPORTE EN EMBARQUE 

Y DESCA RGA DESDE COSTADO NAVE A BODEGA INACH. 

DETALLE. 

I 1) POR USO CAMION EMBARQUE/DESCARGA 

DEPOSITO INACH/COSTADO NAVE. 

2) USO GRUA HORQUILLA 

3) CERTIFICADOS Y DOCUMENTOS 

ACEPTO COBRO 

POR INACH 

JEFE EXPEDICION 

APP. $ 40.000.- NETO 

AFP. $ 30.000.- NETO 

APP. $ 4.000 •. - NETO 

TOTAL $ 74.000.-

I.V.A. $ 14.800.-

TOT. + 1. V • A • $ 88.800.-

E 

OF ERACIONES 

mlrante Gómez Carreno 49 - Fono. : 258061 -65 - Telex 30382 - 3522021 EMAR CL - -Cas i lla 105 V - Cable EMPREMAR - - VALPARAISO CHILE 
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EXPEDIC ION CIENTIFICA ANTARTICA 

PERIODO 1987/198 8 -
27 Die. 1 ro. r./f.arzo 

CUADRO DIARIO DE CONTROL DE RACIONES A BORDO 

:. 
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25 

DICIEMBRE 87 20 20 
11 11 20 20 20 

20 ... 20 
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PERIODO 198 7 / 19B 8 

CUADRO DIARIO DE CONTROL DE RACIONES A BO~DO 
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m,'lPREsA UARITIMA DEL ES Tl'.DO 

M. N. C~:l, PIT.AE LUIS ALC-,:~ ZAR 
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M,tN. CAP. AIlJAZAR 
EMPRBMAR 

CONTRATO DE P'LETA'MENTO 
GASTOS VARIABLES DEL FLETADOR 

1.- 31 de Diciembre da 1987 
En pta. Arenas 
14/28 
Sobre tiempo I 6 Horas 
Oficial 1 
Tripulantes 3 

2._ 1 de Enero de 1981 
En Fta. Arenas 
17/23 
Sobretiempo I 6 Horas 
Oficiales 1 
Tripulantes 3 

3.- 6 de Ensro de 1988 
En Isla Decepci6n 
08/10 11/12 
Sobre tiempo : 3 Horas 
Oficiales 1 
triptllantes 2 

4.- 7 de Enero de 1988 
En Ea. South 

-. 

08/11 12/13 
Sobre tiempo * 4 Horas 
Oficiales 1 
Tripulante s 2 

5.- 7 de Enero de 1988 
En Be.. Paraíso 
16/17 
Sobretieml'o t 1 Hora 
Gficiale s 1 
Tripulantes 2 

6 •. - 8 h Enero de 1988 
En cta. Spring 
00/02 
S obre tiempo • 2 
Tripulantes 2 

0.17 
0.10 

0.17 
0.10 

0.17 
0.10 

0.17 
0.10 

0.17 
0.10 

0.10 

SUBTOTAL 

1';02 
,.80 

0.17 
0 .. 20 
0.37 

0.40 

TonL 

1.48 

0.37 

0.4 1"' 



1.- tl de Enero de 19t1tl 
En 13&88 Prat 
15/ 16 
Sobretiam.po 1 1 Hora 
Tripulantes 2 0.10 0.20 

0.20 0.20 
-, 

8.- 8 de ~DBro de 1988 
En e oppar mine 
1 t;/19 
Sobretiempo I 3 Roras 
Ofioiale. 1 0.17 0.51 
Tripulante. 2 0.10 0';50 .. . 

1.11 1.11 
- , 

9.- 8 de Enero de 1988 
En llaee Marllh 
23/24 
Sobre tiempo • 1 Hora 
Tripulante s 2 0.10 0.20 

0.20 0.20 

10.- 9 de Enero da 19A8 
En Base 1'.arsh 
00/01 08/12 
Sobre tiempo 15 Horas 
Ofioiales 1 0.17 0.85 
Tripulante s 2 0.10 1';00 

1.85 1.A5 

11.- 10 de Enero de 1988 
En e opper M1.ne 
08/09 
S obre tiempo r 1 
Tripulante s 2 0.10 0 .. 20 

0.20 0.20 

12.- 10 de Enero de 1988 
En Base --Prat 
10/11 16/17 
Sobre tiempo • 2 
Oficiales t 0.17 0.34 
Tripulantes 1 0.10 0.:'0 

0.54 0 .54 

13.- 10 de Enero de 1988 
En Isla Decepci~n 
21/23 
Sobra tiempo I 2 
Tripulantes 2 0 . 10 0.40 

0.40 0 .40 -
14.- 11 de Enero da 1988 

En Pta. Spring 
08/10 
S obre tiempo t 2 
Oficial'8 1 0 . 17 0. 34 
Tripulante a 2 0.10 0 .. 40 

0.74 0.74 



En 'Ba. SOllth 
19/ 20 22/ 23 
Sobretieml)o I 2 Horaa 
Tripulante 11 2 010 0. 40 

I 

0.40 0.40 

16.- ·12 de Enero de 1988 
En ~8ae .'Higg1na 
18/20 
Sobre tiempo I 2 TToraa 
Onciales 1 0.17 0.34 
Tri Ilulantes 1 0.10 0.20 

0.54 0.54 

17.- 13 de Enero de 1988 
En BaBe Marsh 
08/09 
Sobretiempo I 1 Rora 
Oficiales 1 0.17 0.17 
Tripulantes 1 0.10 0.10 

0.27 0.27 

18.- 14 de Enero de 1988 
En Dase Marsh 
16/18 22/23 
Sobre tiempo I ) Roraa 
Tripulantes 2 0.10 0.60 

0.60 0.60 -
19.- 15 de Enero de 1988 

En ~opper Mina 
08/09 
Sobre tiempo I 1 nora 
Oficiales 1 0.17 0.17 
Tripulantes 1 0.10 ('\o 10 

0.27 0.21 -. 
20.- 15 .d8 Enero de 1988 

En 'Pta. S¡xring 
23/24 
Sobre tiempo I 1 Rora 
Oficiales 1 0.17 0.17 
Tripulante s 1 0.10 ('.10 

0.27 0.27 

21.- 16 de Enero de ·1ge8 
En l'te.. Spring - Sotlth 
T,ockroy. 
00/01 09/10 12/14 
Sobret1empo J 4 Horas 
Tripulante. 2 0.10 0.80 

0.80 0.80 

22.- 17 de Enero de 1988 
En Isla DeceJ)Ci~n 
08/15 
Sobret1empo I 7 
Oficia1es 1 0.17 1.19 

0.10 1.40 



23.- 17 de Enero de 1988 
En }!to. Johnson 
18/20 
SObretiempo t 2 Horas 
Oficiales 1 0.17 0.34 
Tripulante s 1 0.10 0.20 

0.54 0.54 
24.- 18 de Enero de 1988 

En Base Prat 
08/15 
Sobre tiempo t 7 Horas 
Oficiales 1 0.17 ,.19 
Tripulantes 2 0.10 1-;40 

2.59 2.~9 

25.- 19 de Enero de 1988 
En 'Base t~arsh 
16/17 21/22 
Sobre tiempo , 2 Horaa 
Tripulantes 2 0.10 0 .. 20 

0.20 0.20 

rrr- ) - -
26.- 20 de linero de 1988 

En Base Prtlt - "Ba. Yankee 
9/10 13/14 16/17 
Sobret1empo : 3 Horas 
Oficiales 1 0.17 0.51 
Tril'ulantee 1 0.10 0.30 

o. S1 0.81 
-

27.- 21 de Enero de -198~-
En Pta. Spring - 13e.. Yankee 
08/09 10/11 22/23 
Sobre tiempo : 3 ~oraa 
Oficiale s 1 0.17 0-.51 
Tripulante s 2 o. '0 Oí t)() 

1.11 1.11 

28.- 22 de Enero de 1988 
En Base Prat 
00/02 
Sobre tiempo : 2 
Tripulantes 2 0.10 0~40 

0.40 0.40 
-. 

29.- 22 de Enero de 1988 
En Base 1(arsh 
08/09 
Sobretiac.po :1 
Ofioiales 1 0.17 0.17 
Tripu1entes 2 0.10 0;20 

0.37 o. :n 



30.- 23 de Enero de 19A8 
En Eaee t'Íareh 
21/22 
Sobre tiempo r 1 Rora 
Ofioiales 1 0.17 0.17 
Tripulantes 2 0.10 0.20 

0.37 0" .37 

31.~ 24 de Enero de 1988 
En Bs.se Pnlt . 
15/16 
Sobretiempo I 1 Rora 
Oficiales 1 0.17 0.17 
TripUl.ante s 2 0.10 0. 20 

0.37 0.37 

32.- 25 de Enero de 1988 
'En Base 'Prat - COI>per Mine 
07/08 09/11 
Sobre tiempo : 3 Roras 
Oficiales 1 0.17 0.~1 
Tripulante s 2 0.10 0 .. (;0 

1.11 1.11 

33.- 25 de Enero de 1988 
En Base }'!arsh 
16/17 19/20 
Sobre tie!llJ)O 2 Horas 
Tripulantes 2 0.10 0.40 

0.40 0.40 

34.- 26 de Enero de 1988 
En Ba se i4arah 
09/11 
Sobre tiempo % 2 Horae 
Oficiales 1 0.17 0.34 
Tripulantos 2 0.10 0 .. 40 

0,,74 0.74 
-

35.- 27 de Enero da 1988 
En Ba," tlarsh 
15/16 
Sobre tiempo : 1 Hora 
Oficiales 1 0.17 0.17 
Tripulantes 2 0.10 0.20 

0.3'1 0.37 
.- . 

36.- 28 de Enero de 1988 
En Ielas Sea! 
09/10 
SObretiampo I 1 Rora 
Of iciales 1 0. 17 0. 17 
Tripulantes 2 0.10 0.20 

0.37 0 .37 



37.- 30 de Enero de 1988 
En Ielae Seal 
16/18 
Sobre tiempo : 2 
Oficiales 1 
Tripulante e 2 

0.17 
0.40 
0.57 0.57 

TOTAL UF MES DICIEMBRE - ENERO ••••••••••••••••••••• 30.30. 

G. 



M/N CAP . ALCAZAR 
EMPREMATI 

CONTRATO DE FLET)J~NTO 
GA sros VARIABT.ES DEL FroETADOR 

1.- 1 de Febrero de 1988 UF/Rr. Subtotal Total 
En Base Marsh 
18/1 9 

"-Sobretiern.1'o 1 Rora 
Tripulantes 2 0.10 0 .. 20r:-

0.20 0.20 
2.- 2 de Febrero de 1988 

En Base Wiarah 
11 / 12 
SobretiemJ)o 1 Hora 
Tripulantes 2 0.10 0.20 

0.20 0.20 
3.- 2 de Febrero de 1988 

) En Ba. A1l:l.iran"trlzgo 
15/16 22/23 
Sobre tiempo t 2 Roras 
Tripulantes 2 0.10 0.40 

0.40 0.40 
4.- 3 de Febrero de 198B 

En Ba • .Almirllnt~. zgo 

09/10 13/14 
Sobre tiempo : 2 Horas 
Tripulantes 3 0.10 0.60 

0.60 0.60 
5.- 3 De Febrero de 1988 

En 3a se Maran 
20/21 
Sobre tiempo : 1 Hora 
TripLllante s 2 0. 19 0 .. 20 

0.20 0.20 
6.- 4 de Febrero de 1gee 

En 3as9 Prat 
10/11 16/17 18/19 
Sobretiem:po 3 H OTaS 

Tri!,ulantes : 2 O~ 10 0 ... 60 
0.60 0.60 

7.- 5 de Febrero de 1988 
En Da se Mar sh 
08/09 
Sobretiem:po 1 ~or!l 
Tripulantes 2 0.10 0-;20 

0.20 0.20 



8.- 8 de Pebrero de 1988 
En Base VlSIah 
11/12 
Sobre tiempo , 1 Hora 
Tripulante s 2 

9.- 8 de Febrero de 1988 
En Base O'Higgins 
19/21 
Sobre tiempo : 2 Boras 
Tripula.nte s 3 

10.- 9 de Febrero de 1988 
En Ba. Byera 
08/11 
Sobre tiempo 3 Horaa 
Oficiales 1 
Tripulantes 3 

11.- 9 de Febrero de 1988 
En Ba. Johnson 
13/15 
Sobre tiempo 2 Horaa 
Oficiales 1 
Tripulantes 3 

12.- 9 de Febrero de 1988 
En Isla Decepci6n 
22/23 
Sobre tiempo 1 Horn 
Tripcüante s 2 

13.- 10 de Febrero de 1988 
En ~st. Bransfield 
08/10 
Sobre tiempo 2 Horas 
TripUl.a.nte 6 2 

14.- 11 de FebrGro de 1988 
En Zato Bransfield 
09/12 20/21 
Sobre tiempo z 4 Roras 
Tripulantes 2 

15.- 12 de ~ebraro de 1988 
En Eet. - Gerlecha 
08/10 16/17 18/19 20/21 
S obre tiempo 5 Horas 
Tripulantes 2 

0.10 

0.10 

0.17 
6.10 

0.17 
0.10 

0.10 

0.10 

0.10 

0.10 

0.20 
0.20 

0.60 
0.60 

0 .. 51 
0.90 

0.J4 
0.60 
0.94 

0.20 
0.20 

0.40 
0.40 

0 .. 80 

hO 

0.20 

0.60 

1.41 

0.94 

0.20 

0.40 

0.80 

1.0 1.0 



~n Estrecho Gerlache. 
aa/ 01 04/05 09/10 16/17 
Sobre t iempo 4 Horas 
Tripulant e s 2 0 .10 O ... BO 

0. 20 0. 80 

17.- 14 de-Pebrero de 1988 
En 13a. Paraíso 
08/12 
Sobre tiempo I 4 Roraa 
J:ri :-oulantes 2 0.10 0. 80 

0.80 0.80 

18.- 14 de Febrero de -1988-
En Est. Bismarck - Ba. South 
16/ 20 
Sobr e tiempo I 4 Horas 
Tripulantes 3 0.10 1.20 

1.20 1.20 

19.- 16 de Febrero de 1988 
~n Co p:per !üne 
09/ 10 
Soor e tiempo 1 Hora 
Tripulantes 3 0.10 0.30 

0.30 0.30 

20.- 16 de Febrero de 1988 
En Base 17arsh 
14/18 20/21 
Sobr e tiempo 5 Horas -, 
Tripulant es 3 0.10 1.5 

1.5 1.5 
-

21.- 17 de ?corero de 1983 
En Base Prat 
10/11 13/14 
Sobr eti em.!)o 2 Horas 
Tripulantes 2 0.10 0 .. 40 

0.40 0.40 
-

22.- 18 d e :Febrero de 1988 
3n :Base O 'Higgins 
08/09 13/14-
Sobre tiempo 2 T-Torss 
Tripule. ntes 3 0.10 0.60 

0.60 0.60 

23.- 18 de Febrero de -1988 
Bn Est. TIransfield 
16/19 
Sobre tiempo : 3 HOTaS 
Tripulantes 2 0.10 0.60 

0.60 0 . 60 



24.- 19 de ?ebrero d2 1988 
:Sn Pta. T:'1omas 
08/09 10/11 
Sobretiem~o : 2 Horas 
Tripulantes 3 

25.- 20 de Febrero de 1988 
En Isla Elefantes 
06/08 
Sobre tiempo s 2 Roara 
Tripu.lantes 2 

26.- 20 de ' Febrero de 1988 
En Isla Seal 
08/10 
Sobre tiempo : 2 Horas 
Oficiales 1 
Tripulantes 3 

27.- 25 de Febrero de 1988 
En Pta. Arenas 

08/12 
Sobre tiempo 4 Horas 
Oficiales 1 
Tripulant es 2 

0.10 

0.10 

0.17 
0.10 

0.17 
0.10 

0':40 
0.40 

0.94 

<r. 68 
0;80 
1.48 

0.40 

, .... . " 

- - _. - ". • • - - - - - - - •• - - - - - I 

TOTAL DE UF-. LeS DE FEBRERO ....... -; .. ó ....... '; 'ó" ....... 

TOTAL DE U?; LBS ~J:: 2:r-nme •••••••••••••••••••• 
TOTl.L DE UF. SEPTIlf:.A EXP. ANTARTICA 

PTO. ~OUTT t 29 .DE iv'rARZO DE 1988.-

17~57 
30.30 
47.87 

G. 





Developed fo overcome obstac/es 

HOVERLlGHT 

After five years of research, the HOVERLlGHT fulfills the need 
of a vehicle that functions on land and water simultaneously . 

Totally amphibian, the HOVERLlGHT glides on a cushion ofair 
that eliminates most surface friction, enabling it to sustain a speed of 
nearly 50 mph (80 km/h) over any relatively flat surface . 

One engine delivers both lift and thrust for simple maintenance 
and cost effective operation without compromising performance. 

HL·5 

The HOVERLlGHT is capable of 
operating in placesinaccessible to boats and 
wheeled vehicles. 

It safely glides over swamp, sand, snow , 
water and mixed terrain with obstacles such 
as tree stumps, stones and branches semi 
submerged. 

HU 

HL· 2 

Applications : 

-. Search and rescue. 
-. Support vehicle in: 

- Armed Forces. 
- River, lake and ocean construction . 

-. Florest patrol. 
-. Transportation on rivers , lakes. 

swampy areas, bays and ocean shores. 
-. Leisure craft. 

- fishing , on water or ice. 
- pleasure cruising. 



~I 1"1 t*' '-, U::J' .a .... __ _ 
A new option in transportarían 

Hl-2 e Hl-S 

Controls : 

Easy to operate, the HOVERLlGHT has a very simple set 
of controls, all mechanically geared: 
- accelerator stick 
- single control of the triple vertical rudders and the estabilizers 

(which provide longitudinal trim) . 

Hu": 

Lightweight and corrosion resistent fiberglass, for ease of 
maintenance and durability. 

Skirt : 

Segmented type skirt made of long lasting nylon and PVC. 
A flexible yet reinforced structure, performance is not 

substantially affected should an individual segment of the skirt 
become damaged. Repair is fast and easy with a kit included with 
the HOVERLlGHT. 

Accomodations: 

H L 2 - Seating for two adults . 
HL 5 - Sea~ing for two adults in the forward compartment and 

seatlng for up to three adults in the rearo 

The rear s~at can. be r~moved for cargo or rescue missions. 
_ The canvas cover IS provlded Inclement weather operat iof') 

Propulsion: 

A 1700cc Volkswagen aircooled 
engine, mounted on a corrosion resistent 
stainless steel base del ivers dependable 
power. 

A three bladed fixed pitch 
fiberglass fan operating inside a specially 
designed duct provides lift, thrust and 
cooling of the engine. 

Hl-S 



HOVERLlGHT MODEL Hl2 MODEL Hl5 

l ENGTH 12'3" 15' 10" 

WIDTH 6'3" 7' 1" 

HEIGHT 3' 3" 3'3" 

HUll CONSTRUCTION Fiberglass Fibe~glass 

SKIRT Loop and segment type, Loop and segment type, 

open, nylon and PVC. open, nylon and PVC. 

OBSTAClE ClEARANCE 10 inches 10inches 

Oand, water,. etc) Oand, water, etc) 

CURB WEIGHT 650 lbs 950 lbs 

ENGINE 1600cc Volkswagen, 1700cc Volkswagen, 

air-cooled air-cooled 

FU El TANK CAPACITY 10.5 gal. 17.2 gal. 

FUEl CONSUMPTION 2.0 - 3.0 gal 2.5 - 4.0 

per hour per hour 

MAXIMUM SPEED 53 mph (85 km/h) 50 mph (80 kni/h) 

MAXIMUM PAYLOAD 2 passengers 4 passengers 

or 400 lbs or 720 lbs. 

ElECTRICAl SYSTEM 12 volt battery 12 volt battery 

Ignition and main Ignition and main 

Circuit Keys Circuit Keys 

Headlights and I-Ieadlights and 

General running General running 

Lights Lights 

Bilge pump Bilge pump 

Horn Horn 

INSTRUMENTATION Tachometer Tachometer 

Hour meter Hour meter 

Fuel gauge Fuel gauge 

Dil pressure gauge Dil pressure gauge 

Temperature gauge T emperature gauge 

;'--_________ .. Profile _________ _ 

Sales Location : 

Cia. Penha de Máquinas Agr ícolas. 
1.724. Brasil Avenue Phone: (016) 626 -3036 - 626-2319 

(0166) 209 - COPEMAG 

HL-S 



REPUBLICA DE CHILE 
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 

INSTITUTO ANTARTICO CIDLENO 

A P E N D 1 C E 

SITUACION QUE AFECTO EL DESEMPEio DE LA SRA. TERESA TORRES 

El día 8 de e nero d e 19 88, el grupo que viajaba a isla Seymour, 
adelantó su llegada a la Antártica, en consideración a que esta~ 
do buenas las condiciones para realizar el vuelo, la FACH deci 
dió que se efectuara de inmediato el viaje desde Punta Arenas a 
Marsh, con lo cual los pasajeros no alcanzaron a cambiarse ropa 
nl a abrigarse convenientemente. 

En la bas e Marsh , se les informó que no t e nían conocimiento d e 
un reque rimi e nto d e l INACH , para realizar un vuelo a la isla Sey 
mour (Vice Comodoro Marambio) y que además no se disponía de al~ 
jami e nto ni alimentación para este grupo. Hasta ese momento el 
"ALCAZAR" v e nía nav e gando sin tener conocimiento de lo que suce­
día e n tierra. 

Al fond eo d e l Alcázar en caleta Ardley, algunos investigadores 
subieron a bordo , e ntr e ellos e l Sr. Luis Arias (ve r su informe), 
y se so lucionó por esa noche los problemas de alojamiento e n e l 
buque y a las damas se la s instaló en la Hostería hasta e l día 
sigui e nt e . En esta oportunidad la Sra. Torres se encargó d e r e ­
cordarme que e lla venía d e Francia a r ea lizar un proyect o y que 
"no e nt e ndía como se producían estas situaciones e n que no se co 
nocía e l r e que rimi e nto d e vuelo hasta isla Seymour". Se le di e~ 
ron las ex plicaci o n ~s d e l caso y d e paso se l e expr esó que la d e 
cisión de su venida d es d e Francia e ra ampliamente conoci da por e l 
JEFEX , que había intervenido e n las discusiones sobre la conve -
ni e ncia de traerla a la Antártica. 

Al día siguiente se tomó contacto con el Comandante Bastías y e l 
Coronel Cuadra, con los cuales, se aclaró que se intentaría efe~ 
tuar e l viaje esa misma noche. Los deta lles d e esta situación 
los consigno e n la página N°3 d e l cuerpo de este informe. 

El Alcázar d e bía zarpar esa mi s ma noche para di st ribuir a lo s in 
vestigadores e n sus respectivas desti nacion es, por ese mo tivo d~ 
j 6 claras instruccion es al Coordinador e n Fildes, para qu e e n el 
e v e nto que el viaje no se r ealiza ra, lo s investi g a dor es r etor na ­
ran a Sa ntiago . La Sra. Torr es por interme di o de l Coordinador 
solicitó qu e si no e ra posibl e ir a Seymour que la ll eva r a a la 
punta Williams, e n isla Livingsto n. Se l e informó que no era p o 
sible por cuanto se alejaba d e lo plani ficado y no podía d e jarl~ 
e n un lugar aisla do y si n comunicación. 



REPUBLICA DE CHILE 
MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES 

INSTITUTO ANTARTICO CIDLENO 
2. 

Al regreso del Alcázar, el 13 de enero, al bajar a tierra, la in 
vestigadora Sra. Torres, me dio cuenta que "todo lo que le habLa 
entregado el INACH estaba malo y hacia dos días que no comía co­
mida caliente ni contaba con medios dond e pod er asearse". Agr~ 

gó además: " que el Cdte. Bastías la hab ía echado de la Hos­
tería, lo cual lo consideraba una grosería .... ". 

Al p edir l e que pr ecisara qu~ e lementos se e ncontraban mal os, di­
jo que " e l anaf e no enciende y la parafi n a que me e ntr egaron es­
taba mala, desvan ecida y co n agua ... ". Se l e pidió a s u ayudan 
te, Sr. Bisso que trajera e l anafe para r evisar lo , aún c uando e l 
embarcador Sr. Flores (Q.E.P.D.), me informó que ~sta había sjdo 
revisado ant es d e e mbarcarlo y todos estaban operativos. 

Al regresar el Sr. Bi sso con el anafe, se r evisó y se l e colocó 
nueva parafina -que e ra d e la mi s ma que se l e había e ntr ega do­
el Sr. Flores lo e nc e ndió en me nos de dos minuto s . S6lo le fal­
taba práctica de cómo encender este equipo, que requiere un p e -
queño calentamiento. Post e riorme nt e, la Sra. Torres me solicitó 
que la autorizara para hacer comida caliente en uno d e los conte 
nedor es laboratorio s . Se le dijo que no, e n consideración a que 
~stos está n desti nado s a otra función y no se pueden estar mez -
cIando funciones. Lo s i nv estigador es extranjeros, e n es p ecial 
los alemanes y e l japon~sJ eran extremadame nte cuidadosos, no 
p e rmitían ni que se fumara d e ntro d e l laboratori o para no intro­
ducir perturbacion es e n sus estudios . Al mi s mo tiempo, el JELOG 
me había informado qu e h a bía comprobado que e n los contenedores 
los investigadores d eja ban calentándose botel l as d e vino tinto. 
Todas estas consideracion e s se tomaron en c u e nta para n egarle el 
acceso a lo s contenedores-laboratorios. Por consideraciones si­
milares, tampoco se le permitió e l acceso al módulo ionosf~rico, 
el cual tambi~n intentó utilizar como fui iformado. 

Ante esta situación, 
para cocinar , e l que 
Toyota. 

la Sra. Torres me solicitó un balón de gas 
se le entregó de inmediato con e l vehículo 

Posteriormente, fui informado por e l JELOG y e l Coordinador en 
Fildes que esta investigadora se había dedicado a d esprestigiar 
a lo s funcionarios d el Instituto -a qui e n quisiera escucharl e ­
qu e e r a mos " ... uno s insensibles, inhumanos, p oco hombr es, des­
coordinados y otra ca nt~d ad d e e pítetos que sería largo y penoso 
repetir. Sin e mbargo , algunos oficiales jove n es d e l a FACH se 
acercaron a consultarme por qu~ no l e solucionabamos est e proble 
ma litan humano" qu e tenía esta señora. Se l es explicó la situa~ 
ción,/Ipero como e l chileno está acostumbrado a ver debajo del al 

, quitr án,l(te ngo la certeza que el problema no l es quedó claro. 
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Finalmente, el Segundo Comandante del Piloto Pardo, aprovechan­
do que me encontraba a bordo saludando al Comodoro, me preguntó 
si tenía conocimiento "del problema" de esta señora, la cual le 
había solicitado que la admitiera a bordo porque llevaba días 
sin comer ni poder bañarse. Lamentablemente, tuve que volver a 
dar explicaciones y solicitarle al Comandante del buque que au­
torizara subir a bordo a esta señora, una noche antes de su zarpe 
a Punta Arenas. 

El detalle de las molestias que causó esta investigadora -en es 
ta oportunidad- y que les tocó vivir al JELOG y al Coordinador­
en Fildes, el primero de los cuales adjuntará un informe porme­
norizado de su actuación. 

En opinión de este JEFEX, esta investigadora no debe volver a 
la Antártica -al menos con el auspicio del INACH- debido a su 
deslealtad, mala fe e ingratitud, por todo lo que se la ha con­
tribuido al cumplimiento de sus inquietudes intelectuales, con­
tando con un amplio apoyo financiero del instituto para este e­
fecto. 
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d esemb a r caba o es p e r a b a que é l s ub ie r a a b or d o a exam i a rl o . An 
tes d e r ec ib i r l a r es puesta, pasó u n l a pso muy gr a nd e d e tiempo ) 
p o rque f u e necesa ri o ub ica r a l méd ic o . Mien t r as come n -a b a mos 
esta situ ació n , ll egó un o d e los mayo rd omos a d ec i r n os : "n o se 
qué l e p asa a ese señ o r , y o n o l e h ice n a d a y me p egó d os pa l os 
mien t r as ib a p asa nd o . " 

Fu i mos a ve r d e que se t r at aba y e nco n t r a mos a l S r. Or t í z co n 
s u ma n o iz quie rd a sa n g r a nd o, c on un p a lo d e escob a o algo as í 
e n s u ma n o d e r echa y , n o d e j a ba que n a di e se l e ace rc a r a . En 
ese mome n to a par e c ió e l Ca pi t án Sr . Mo r aga, qui e n e n fo rma mu y 
p e r s u as i v a , l e h a b l ó a l e n fe rmo h asta que l o calmó. Es t e come n 
zó a ll o r a r y p e día v e r a s u mamá. El Ca pi tá n l o c onve nc ió que 
s u ma má l o esta b a es p e r a nd o e n e l a v ión -que se v e í a desd e e l 
buque - , p e r o que p a ra i r a v e rla d e bí a d e j a r se cura r s u ma n o i z 
quie rda, a l o cua l e l e nf e rmo acc e dió. 

Dur a nte e l l a pso t r a n scurr i d o ante riorme nt e, e l e n fe rmo se h a ­
bí a r ec up e r a d o d e s u a t a que y sa l ió c o rri e nd o h acia cubi e r ta, 
t r ata nd o d e ub ica r a l g ún arma para "de f e nd e r se " , c o n t a n ma l a 
s u e r te, que se afi rm ó e n l a tapa d e l cub i ch e t e d e l a coc ina, sa 
cá nd o l e e l segur o y es t a t apa, que e s muy pesa d a, l e golpeó l oi 
d e d os d e l a ma n o i z quie rda, que br á ndol e, a lo me n os, un a f a l a n­
g e d e l d e d o meñi que . 

El e n fe rmo co n un ve ndaj e d e e me rge n c ia , s e d esembarcó qu e d a nd o 
h os p i t a li za d o e n l a e nf e rm e rí a d e l a b a s e . Po s teri o rme nte, e l 
mé d ico me in fo rm ó, que l e habí a prac tic a do un a c ur a ci ó n d e e me r 
ge ncia, p e r o que e l e nf e rm o necesi t a b a se r ate ndido p o r Un es pe 
cia l ista e n Pun ta Ar e n as o e n Santi a g o, y a que e n la b ase n o se 
co nta b a co n e l e me n tos p a r a un a a te n c i ó n es p e ci a li za d a, p o r l o 
ta nt o, e r a ur ge n te s u r eto rno al norte . S e c o n c ord ó c on este 
cur so d e a cció n y as í se di s pus o. 

Se i n fo rm ó d e l o suc e dido , e n forma r e sumid a p o r rad io t e l éfo n o 
a l a casa d e l S r. P. Eb e rh a rd , esa mi s ma n oc h e, p a ra que se a ­
d o pta r a n l as me d i d as p a r a a tend e rlo e n Sa n t i ago , y que se me i n 
fo rm a r a c u á l es d e b ía n se r l as acci on es p ara d a r cue n t a a l segu­
r o, a fi n d e que éste ca nce l a r a l os g a s tos que d e mand a rí a s u 
ate n c i ó n. 

Es impo r ta n te d e jar c on s t a nc i a, que e l in ve s tig a d o r pa s ad a l a 
c rí sis, n o r eco rd a b a n a d a d e l o qu e h a bí a s uc e d i d o ésto ú l timo 
ta mb ié n l o pudo c ompr o b a r e l Coo rd i n a d or e n Fi ldes: el cua l se 
h i z o c a r go d e s u t r as lado al av ión y d e l d es p ac h o d e s u s e l e men 
tos p ersona l es a Sa n t i ago . 

En e l p e ríodo co mp re n di d o e ntr e e l ata que ini c i a l d e e pil e p s i a 




