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XXI OPERACION ANTARTICA 1966 - 1967 

I.- INTRODUCCION.-

El Grupo áe Tarea Antlrtico (G.T.A.) qued0 oonstitu~­

do por l@s siguientes buques, al mando de los aemandantes q~e 

se ilildican: 

Transporte i1.brehielos "Ei.lot0 P arde ti, Capi taa de ~~ra­

gata Carlos Borrowmam Sanhueza, buq1i1e iasignia del grupo • . 

I 

Patrullero "Lientur U eapitan de Corbeta Sergio 5&.n-
chez Lu.ma. 

Em el transporte ttPiloto Pardo" se emba.rc& un desta­

camerote a~ronaval Quye jefe f~e el Teaiente 1º Clau.di@ Aguayo 

Herrera y lo o0mponen dos helic6pteros UH-13P. 

" C0medero del G.T.A. se design6 al eapitan de Nav!o 
Artur0 Ricke Schwerter. · 

En la comisiGn participan las siguientes delegac.iones 

e invitados oficiales: 

Delegaci~n del Ej~rcit0 presidida por el Teniente Co­

ronel H~ctor Contardo L'pez. 

De la Flilerza A~rea, por el Comandante de gr\i1po Pedro 

Benavides Becerra. 

Del Instituto Antártico Chileno - INACH, por el coor­

dinador Carenel (R) Cir® Da FQrno Baldovino y cempu.esta por 
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los ~nvestigadores señores: 

Francisco Saiz Gutierrez Ec61ogo 

Wladimir Hermosilla Rumié - Ec6lego 

Ernest Hajek Girardi Ec6loge 

Daniel Tor~es Navarro B1610go 

Abe1 Arrieta Escobar Bi6logo 

Braulio Araya Modinger Ornit61ogo 

Ednardo Barrera 'Fernández Sism6logo. 

InvitadCl>s: General del Aire Jlillio de la Fuente Del Vi­

llar y CoroIleles d.e Ej ~rci to TGmás Opazo S antander y Ram6n Val­

d~s Martínez. 

La. misi6n d.el G.T.A. es similar a la que han observado 

los grupos Antárticos en las comisiones procedentes. 

1I.- Desarrollo General de la Campaña.-

1) El 17 de Diciembre de 1966 el GTA. zarpa de Punta 

Arenas es demanda de la Antártica, recalando a puerto Sobera­

nía el día 20, dando comienzo de inmediato a las siguientes 

aotividades cQBsistentes en y segun orden priorida.d: 

Aprovisionamiento logístico de las bases y relevo de 

sus dotaciones. 

Trabajos de mantenimiento en sus instalaciones. 

Actividades científicas del INACH. 

Trabajos hidrogrlficos y reconocimientos. 

Las buenas condiciones de tiempo durante el mes de 
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diciembre y primera quincena de enero fa vorecieron e x cepc i ona l­

mente el cumplimiento de las faenas de carga y descarga y l as 

otras actividades. 

2) El transporte 'tPiloto Pardo" permanece el mes de di­

ciembre en: día 20 puerto Soberanía, 22 en puerto Covadonga, 

23 en caleta Teléfono - Isla Decepci6n, 25 caleta péndulo, 27 

caleta Potter, 28 caleta Copper Mine y puerto Sobeianía y el 

31 Punta Arenas. En enero: día 7 en bahia Orange, 9 caleta p~.n. 

dulo, 11 puerto Soberanía, 14 caleta péndulo, 16 puerto Cavado.!!. 

ga, 17 puerto Soberanía y el 21 Punta Arenas. Dura nte febrero: 

día :> en puerto \~lilliams - canal Beagle, 8 Bahía Orange, 11 pue.!:, 

to Soberanía, 14 caleta P&ndulo, 21 caleta Teléfono, 22 Sobera­

nía, 23 caleta Balleneros y 27 caleta Péndulo. En marzo: día lº 

puerto Soberanía, 2 caleta Potter y 3 en puerto Covadonga. 

3) Con relaci6n al patrul l ero "Lientur"', en diciembre 

se encuentra en: día 20 en Soberanía, 21 PéndUlo, 27 Soberanía, 

28 Covadonga, 30 en Potter y 31 en Soberanía. En enero: 2 en 

péndulo, 7 bahía Paraíso, 8 Péndulo~ 10 Covadonga, 11 Potter, 

12 Soberanía, 16 Potter, 17 Soberanía, 18 caleta Armon!a y P~n­

dula, 19 Covadonga, 30 Armon~a, Soberanía y P~ndulo. Durante 

febrero: el 7 en Soberanta, Copper Mine y P~ndulo, 10 caleta 

Gloria y puerto Lockroy, 15 en puerto Arturo y Gloria, 17 pén­

dulo, 19Covadonga, 21 péndulo, 22 Balleneros y Péndulo, 24 is­

las Argentinas, 25 Lockroy, 27 Melchior y P~ndu10 _ y 28 en So­

beranía. En marzo: lQ en Copper Mine, Soberanía y Po t ter, y 
3 en Covadonga. 

4) El 4 de marzo de 1967 el G.T.A. da término a sus ac­

tividades antárticas y zarpa rumbo a la Base naval puerto ~'ii­

lliams en el canal Beagle, isla Navarino, donde fondea el d!a 

7. El 8 continúa a Punta Arenas, donde recala el 9 fi nalizan do 
la Campaña. 
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5) El G.T.A. navegó durante la operaci6n Antárt~ca un 

total de 12.300 millas; trasportó a las bases Antárticas un 

total de 454 teneladas de carga y les entregó 245 mil litros 

de comblilstible. 

6) El destacamento aeronaval fue operado altermat!va­
mente ea el "Piloto Pardo tt o en la Base Prat en las ocasiones 

en que el buque viaj6 -a Punta Arenas. Cumplió actividades de 

exploración y reconocimiento, apoyo hidrográfico fotografía, 

transporte y apoyo al INACH, con un total de 133 horas de vue­
lo. 

7) La fuerz~ A~rea realiz' ''-vueles CGn aviones anfibios 

Grumman al casquete Antártico. Arribaron a isla Decepci6n el 

12 de Febrero y regresaron al norte el 27 del mim® mes. 

III.- Bases, Sub-bases y Refugios.-

Base Prat, O'Higgins y Aguirre Cerda.-

Se oumpli6 el plan de trabajo de mantenimiento en sus 

instalaciones, quedando bien acondicionadas para el perlodo in­

vernal del año 1967. 

El trabajo m's importante realizado en la base O'Hi­

ggins fue la cOlilstruQci6n de un pabellóm para. veh'clll10S moto­

rizades. 

En la base Aguirre Cerda se censtruy'la l0za para a­

viones anfibios pesados (Grumman). 

La base en receso González Videla fue inspeccionada 
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por personal de la Fuerza A~rea, quedando operable en todo mo­

mento. 

Sub-base Yelcho.- Fue inspeccionada y recorrida por 

personal de la dotaci6n del patrullero ttLientur" , encontran­

dola en buen estado de conservaci6n. 

Refugios.- El de Cepper Mine estuvo durante un per!e­

de cubierto por investi@adores del INACH. Se encuentra en 

buenas condiciones. 

El refugio de bahía Yankee acus6 en su inspecci6n se­

rios deterioros materiales como consecuencia de la acci6n del 

tiempo y condici6n de receso. 

IV.- Relevos de las Bases.-

El 17 -de Enero de 1967 las nuevas dotaciones de las 

tres bases: Prat - O'Higgins y Aguirre Cerda se encontraban en 

sus respectivos destinos, despu~s de relevar con las ceremonias 

de rigor a ias dotaciones que cumpieran gaarnici6n durante el 

añ0 1966. 

Las dotaciones para el año 1967. 

a) Base Prat.- Relevada el 13 de enero.-

Capitán de Corbeta IM. 

Teniente 2Q Rva. IM. 

Suboficial (Rt.) . 

Sargento 2Q (Enf.) 

Cabo 1Q IM. 

Cab<l> 1Q (Rt.) 

Hernán Soto-Aguilar C. 

RicaL"do S anhueza Artez 

Antonio Muñoz Riquelme 

Armando Hidalgo Hidalgo 

Orlando Rosales Casanueva 

Sergio Benavides Correa 

11. 
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Eln.) Juan Dosque San Martín 

Eusebio Ruiz Becerra 

Osmir Ibaceta Merabol! 

b) Base O'Higgins.- Relevada el 17 de Enero.-

Capit!n 

Capitán 

Teniente 

Subteniente 

Vioe-Sargento 1Q 

S argen.to 2Q 

Cabo 1Q 

CabG> 1º 
Cabo 1Q 

Cabe¡) 1Q 

Patricio Ibertti Armijo 

Luis Ravest San Mart!n 

Jorge Lag0s Silva 

Carlos Vergara Gonz'lez 

Diego Sln.chez Cast.iw! o 

Hugo Mazuelos Valencia 

Exequiel o. Muñoz Diez 

Ulises Humberto Flores 

Luis Rodríguez Ogalde 

Ricardo Carrillo Carrillo 

c) Base Ag~irre Cerda.- Relevada el 14 de Enero.-

Capitb de Bandada {A) 

Capit&n de Bandada (A) 

Empleado Ci.vil 

Sargento 2º 

S argento 1º 

Sargento 2Q 

Sargente 2º 

Sarg.ento 2º 

S argento 2Q 

Sargento 22 

Cabo 1º 

Cabe 1º 

Ca.b(i) 1º 

Cabo 1Q 

Cabo 1º 

Jorge Uturri~ga Moreira 

Luis Puebla Leiva 

Hugo Durb Diaz 

Mari0 -L6pez ·Valenzuela 

Oi'genes Sald!as Herrera 

Maauel Arancibia Pino 

Erwing Palavicino San Mart!n ' 

r.lanuel Marabol! Leiva. 

Claudio Pinilla. Barahona 

Fernando Morales Morales 
J 

Osear Diaz Malbr~ z 
Juan Cancino Maldonado 

Luis Fuentes Leiva 

Normando Galleguil los Desmond 
Segundo Cabeza Ocampo. 

11 . 
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v.- Actividades T~cnicas Y Cient!ficas.-

A.- Hidrogr~fia. 

1} Faros.- Los seis faros nacionales f uer0n reabaste­

cidos en las fechas - que se indican: 

Faro Guesalaga - Canal de Gerlache 7-I-67 

Faro Lautaro Canal de Gerlache 7-I-67 

Faro Montravel Estrech0 Bransfield l1-1-67 

Faro Prat Estrecho Inglés 16-1-67 

Faro Andressen isla Decepci6n 31-1-67 
Faro Morris Estrecho Ingl~s 7-1I-67. 

2) Trabajos Hidrogr!fiaos.-

a) IRiciaci6n de los estudios en el terreno para levan­

tar mediante una poligonal telurom~trica las islas Shetland 
del Sur. Esta fase fue ejecutada entre el 28 de diciembre de 

1966 y ellO de enero de 1967, mediante el apoyo de helic6pte­
ros, que facilitaron en gran medida el rápido cumplimiento de 

la tarea. 

b) Batimetría y reconocimiento m~s detalla.do de l área 
de puerto Covadonga., donde se inst~lo ademis una esca l a de ma­

reas cuyas observaciones se iniciaron el 26 de diciembre hasta 

el 28 de febrero, con lo que se completaron 64 días de observa­

ci6n. 

c) Batimetría es caleta Potter para ubicar un bajo f on-

d) Batimetría en las partes de las r utas navegadas por 
los buques, · donde se estim6 conveniente ampl iar esta informa­

ci~l\\. 

11. 
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e) Estudio en el terreno del derrotero Antártico, as! 

corno de la cartograf!a. 

f) Cenfecci6n de 29 vistas panorámicas y de recalada 

de diferentes lugares del territorio Antártico nacional. 

B.- Meteorolog!a. 

Generalidades.- La situaci6n atmosf~rica para el pe­

r!odo comprendido entre el mes de diciembre de 1966 y enero 

de 1967, fue favorable para el cumplimiento de las tareas, 

sin haberse presentado en general condiciones de tiempo que 

obligar~n a alterar. las actividades programadas. La travesta. 

del paso Drake se realiz6 en seis ocasiones, de l~s cuales 

cl!latrG fueron con buen tiempo, marej adas y vientGs d~biles " ('.) 

favorables; una quinta travesía tambi'n en gran parte CQn con­

diciones favorables y la 'ltima menos que regular oon marejada 

del NW, y vientos del primer y cuarto cuadrantes, de 30 nudos. 

De las condiciones muy desfavorables puede citarse 

aquella que se inici6 el 22 de diciembre, mientras el "Pilo­

to Pardo" se encontraba en faenas en puerto Cevadonga, -las 

que debieron interrumpirse, dirigiéndose a Bab!a Foster - isla 

Decepci6n. El mal tiempo lo recibio el buque durante la tra­

ves!a del Bransfield y debió sop0rtarlo cerca de 22 horas, ha­

biendo experimentado vientos del weste de 50 nudos constantes 

CGn rachas superiores a los 75, mar muy gruesa y arbolada. 

La seg~nda quincena de febrero fue un periodo de malas 

condiciones meteoro16gicas, que alteraron el planeamiento de 

las operaciones. 

Hubo familias de sistemas frontales intensos con pre-
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si60 mínima de 970 milibares, con vientos de 40 a 70 nudos, 

bajas temperaturas y ventiscas que afectaren la zona de las 

islas Shetlan. Las depresiones se presentaron en períodes 

malos de tres días contínuos y 1~e90 ~apsos cortos de 20 a 

30 horas de vientos moderad0s que permitieron la continuación 

de la.s faenas, vuelos de helic6pteros y otras actividades lo­

gísticas. 

Apoyo meteoro16gico del G.T.A. a otras anidades que 

operaban en la zona. 

En la segunda semana de Enero se dio apoyo a un escam­

pavía que navegaba en la zona de Magallanes. 

En la tercera semana de -Ener0 a unidades que navegaban 

de Punta Arenas a Buenos Aires. 

En la cuarta semana de Febrero permanentemente al es­

campavía "Colo Colo" durante la -a.sistencia que prestara él K 

mercante liberiano "Ponderosa", y al mercante inglés ttSalamancalt 

en su navegaci6n de -Punta Arenas a Ushuaia. 

C0mentarios de las Trayectorias de Depresiones.-

Los efectos de los anticic16nes del Pacifico y del 

At11ntico tienen gran importancia en la. trayectoria de les 

sistemas depresionarios en la zona Antártica por le c~al no 

se deben dejar de considerar para los pron6sticos de tiempo. 

El desplazamiento general de los frentes es de W. a 

E. y se ha determinado que su aproximaci6n hacia l~ Tierra 

de Q'HiggillS procede <:lel NW. con centro en el paso Drake y 

en el Sur de Tierra de Q'Higgins. 

11. 
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Estas últimas tienen su origen en el borde continental 

Antártico y toman el nombre de circulares. 

Las etras tienen su formaci6n en el Pacífico austral 

y se llaman meridionales. 

Al parecer estas depresiones meridionales nacen en el 

frenée polar en una latitMd media 60Q y tal vez en los 100
0 w. 

, 1500 W. acumulan su energía y a medida que van desplazándose 

hacia el este avanzan oomo sistemas frenéales aiplados o en fa­

milias. Su trayectoria normal hacia el este se estima podría 

aicanzar hasta tina longitud 90° W. ti 80° W. pr6ximo al con@ con­

tinental sudamericano en donde por efecto de la intensidad del 

an~icic16n del Pacífico se producirla su desviaci6m. Es decir 

las altas presiones que en verano alcanzan hasta la zona de Ma­

gallanes, bloquean y desvían el sistema depresionarie y este 

cruza el paso Drake en direoci6n general SE. hasta alcanzar las 

islas Shetland y Tierra de Q'Higgins, prQduciendo allí fuertes 

efectos frontales del E., N. · y NW. 

Cuando al anticiclón del Pacífica _este débil y 1as 

presiones en la. zona de Maga.llanes alcanza.nbaj as presiones, 

el sistema. frontal seguirá su trayectoria hacia el este cru­

zando el paso Drake y produciéndose efectos frontales modera­

dos del E., SE. SW. en las islas Shetland. 

Al parecer las velocidades de desplazamientos de es­

tos sistemas se ven también afectados por los anticiclones del 

cono sudamerioano, acelerando su acci6n cuando sus presiones 

están altas y especialmente cuando están bajas e n el centro del 

mar de ~veddell. 

En el mes de Enero y Febrero de 1967 se plotearon los 

1/. 
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sistemas frontales haciendo un registro de trayectorias y en 

105 cuales puede apreciarse que estos siguen una dirección 

general NW. 0 SE., con una presión media en el v6rtice de 980 

mbs., habiendo alcanzado el anticic16n del Pacífico hasta Tie­

rra del Fuego con isobaras medias de 1012 mbs., lo cual confir­

marla 10 expuesto en párrafOS anteriores sobre el origen de 

las trayectorias. Desde luego que una éxacta prodedencia de 

los frentes podrá obte,nerse del estudio de las tra.yectorias 

registradas de los nefoanálisis en los préximos años. 

Condiciones prevalecientes en un determinado lugar.-

El sector más conveniente para un amálisis sinéptico 

podr!a ser un lttgar que ~e encuentre en Tierra de O'Higgins 

por ser esta la zona de 0peraciones propiamente tal ' en esta 

comisi6n, sin embargo, se ha elegido el sector norte del pa­

S0 Dr~e, zona que aunque no se encuentra en la Antártica, 

tampoco está ajena a su posici6n, pero s1 de suma importancia 

por las siguientes razones: 

Presenta condiciones atmosf~ricas diferentes, pro­

pias e irreg~lares en relaci6n a la mayoría de los lugares, 

cuando se ve afectada por pasos de sistemas frontales o de­

presiones. 

Esta misma condici6n diferentes se presentan en si­

tuac~ones pre-frontales y también post-frontales. 

Estas condiciones, además de ser ebservadas en este 

per!od<D del. año, es también característica para la mayor paJ;:'­

te del año. 

Los esquemas adjuntos presentan el paso de sistema s 

frontales de cuya posici6n se obtienen las siguientes conclu­

siones: 

/ / . 
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Condiciones post-fronta l es: mal tiempo. 

Condiciones pre-frontal es: regulares cond iciones de 

ma r y de viento moderado . 

En la condición post-frontal el tiempo se aprecia ma­

lo iniciándose con una subid a rá pid a de l a pr esión , vien tos , 
fuertes de 35 a 45 nudos del weste, mala visibilidad y mar 

muy gruesa . Estas condiciones tiene n una du rac ión de 6 a 8 

horas. 

Esta situación frontal se indica en el esquema2 . 

En la condición pre-frontal el tiem po s e a precia re­

gular, iniciándose con una caída de la presión normalmente 

hasta 975 milibares con viento s d e l NE/NW de 15 a 25 nudos, 

marej a das y pr e sipitaciones abundantes . Esta aproximación s e 

muestra en el esquema 1 y los primer os efe ctos son registrados 

e n la isla Diego Ramí rez. 

C.- Glaciología.-

Observaciones de hielos en la Antártica.- Durante la 

navegación del paso Drake a la An tártica . (pr i mera travesía), 

los primeros témpanos a la deriva fueron apreciados el 20 de 

Diciembre de 1966 en latitud 60º 45' Sur y l ongitud 56º 00' 

weste que corresponde a proximadamente a unas 20 millas al norte 

de isla Elefante del gru po de las islas Piloto Pardo. Eran 

del tipo tabular e s y catedrales con una altura de 50 metros. 

Se encontraban aislados , conGidera b l emente espaciados unos de 

otros, no pr e sentando dificultades para la navegac ión. 

Posteriormente, en esa misma fecha , en la navegación 

del estrecho Bransfi e ld se avistaron algunos hielos más o me­

nos de iguales dimen s io nes , recalando a bahía Chile donde exis~ 
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tía aproximadamente unos tres d~cimos de hielo consol idado 

que tampoco afect6 a los buques mientras estaban f ondead os. 

Las condiciones de hielos existentes en los diferen­

tes puertos y f®ndeaderos en que se encuentran las bases An­

tárticas, no afectaron, en general, los movimientos, recalados 

y permanencia de los buques en ellos, con las siguientes sal­

vedades dignas de meci6n: 

El 23 de Diciembre, de 1966 durante_ una navegaci6n 

en el estrecho Bransfield, entre puerto Covadonga e isla De­

cepci6n, el UPiloto Pardo n experiment~ un f'tlerte temporal del 

weste, existiendo grandes , témpanos a la deriva, los cuales en 

condiciones normales de tiempo no presen~an dificultades a la 

navegaci6n, pero que en esta ocasión, al verse disminuido el 

andar del buque, fue necesario tomar las debidas precausiones 

para eludirlos @portunamente. 

En bahía Fester isla Decepci6n caleta P'ndulo estu­

vo obtruida entre el 20 y Q6 de Diciembre con 8/10 de hielo 

queb~ad® que impidió la operación de buques no rompehielos. 

Posteriormente un temporal de viento del este barrió por com­

pleto los hielos, quedando operativo al fondeade~o. 

En la primera quincena ' del mes de Enero el fondeadero 

de puerto Covadonga present6 apreciable densidad de hielos en 

forma de esoombros de hielo y algunos témpanos de regular ta­

maño, que si bien permitieron las faenas de los buques, en 
,/ 

algunas ocasiones llegaron a dificultar su operación al tener 

que adaptarse medidas de seguridad, incluso enmendando de fon­

deadero, ya que canalizo entre isla Kcpaitic y la península 

Schmidt produce el efecto constante de tránsito de los hie los 

por el flujo y reflujo de la marea. 

//. 
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Durante la navegaci6n que el 7 de Diciembre realizó 

hacia. el sur el pa.trullero ttLientur" , se encontr6 con las s i­

guientes condiciones glacio16gicas: 

En el estrecho de Gerlache había 7/10 de hielo conso­

lidado desde isla Rong;e a isla Lemaire, que disminuy6 gradual­

mente a 5/10 ha.sta la cuadra de isla Lautaro. 

En el canal Lientur encontr6 5/10 de hielo siendo m~s 

fácil de navegar que el Gerlache; en bahía Paraíso había 4/10 

de hielo y, finalmente, en caleta Gloria s610 existían pequeños 

témpanos aislados. No obstante lo anterior, en el fondeadero 

de caleta Gloria el tránsito de hielo que se produce en el canal 

Aguirre Cerda, es a veces acentuado, por lo que hay que adop ta.r 

las d.ebidas precausiones de seguridad. 

El mismo día 7 el "'Lientur tt se encontró con 8 a 9/10 

de hielo quebrado al finaili del estrecho de Gerlache y en toda 

la entrada delestreGho Bismarck, llegando a dificultar el avan­

ce del buque y no se logr6 penetrar el canal Neurnayer pues pre­

sentaba iguales condiciones. En el j estrecho de Gerlache por e­

fectos del viento reinante del sur, las 25 millas de hielo que 

se extendían hasta isla Lemaire, se desp l azaron hacia el norte, 

las que esta vez fueron obst~cylo para la navegaci6n a l o l argo 

de todo el t trayecto de las isla Brabante, donde comenz6 a d i s ­

minuir gradualmente al encentrarse el hielo con aguas del Brans­

field. 

Al finalizar la. permanencia en la Antártica, durante 

la navegaci6n del Bransfield de Soberanía a Covadonga, el tr ans­

porte "Piloto Pardo " se encontr6 el 1º de marzo con una ext ens a 

área de escombros de hielo, llegando s6lo a 28 millas de la b a­

se O'Higgins. En la noche del 2 al 3 1.el G.T.A. zarp6 nuevamen-

1/ . 
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te rumbo a puerto Covadonga, nave gando al "P iloto P a r do ff y e l 

ftLientur" por el lrJeste y este respectivamente .. 

El reconocimiento a6reo determin6 su extensi6n desde 

20 millas al norte de las rocas Zelle hasta isla Torres en una 

longitud de 60 millas, en direcci6n general SW. y con un ancho 

de :?O millas. 

La densidad del hielo era de 8/10 y de una altura me­

dia de 1;5 metro sobre el agua. El tramo más denso (9/1.0) se 

apreci6 entre isla Astrolabio y Montravel, con un área de 20 x 

5 millas. 

Las observaciones de temperatura fueron las siguientes: 

'r. o ° . . ambiente - 3 C. y T. agua de mar 0,5 C. La carta de pred~ce 

ciones de escombros de hielo para esta área y fecha del año indi­

caba el Bransfield libre de hielos~ 

Observaciones Generales.- La convergencia Antártica se 

cruz6 el 19 de Diciembre de 1966, experimentándose un descenso 

de la temperatura de SoC., en la latitud 58° 56' sur y longitud 

60° 47' weste a 2°C. en latitud 60° 10' sur y longitud 59° 10' 

weste. -

En general todos los témpanos fueron evidenciados por 

radar a una distancia media de 8 millas los de 10 metros de 

altura y a 15 millas los de mayor altura. 

El mayor témpano avistado se encontr6 en el estrecho 

Bransfield el 4 de marzo, en el medio del estrecho, de una lon­

gi tud aproximada de 1900 metros y una altura superior a 100 me­

tros. 

/ / ., 
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Cuadro resumen de informaciones glacio16gicas 

dic. 66/mar. 67, en las fechas que se indican: 

ESTADO GLAC.LOLQGICO Comienzo de L U G A R 18-XII . ~ 19/25-XII,.:.':: ~ 25-XII/10=I 5- III deshielo 
( 

! [, f-

Soberanía 4/10 
/ 

3/10 l/lO l/lO 10-1-67 P. 
, 

c. Iquique lO/lO 7/10 5/10 3/10 -10-I-

B. Foster 7/10 3/10 escom- , 

bros - s/hielQs ·s/hielos 9-I-

F. Neptuno s/hieles Témpanos s/hielos s/hielos lQ-XII-66 
- .~{, 

rlJlta de 

navegaci6n 

Estrecho In- - - -
-

gl&s y pa.so , 

- . 
Lautar0.- .-

B. Covadonga s/hielos l/lO Hie- , 
~ -

l@ s/hielos 8/10 hie - 22-VIII-66 
~ -. 

- lo 

E, Bransfield -------- Témpa.n0s ----- Escombros · -----
a la deri- de hielo 

-
va y troci- 8/10 de 

-- -
tos 60 • por 

30' 
, 

11 . 
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Informaci6n glacio16gica del Antartic Research.-

En relaci6n con el estado de -hielos de b ahía Margari­

ta se obtuvieron algunas interesantes informaciones proporcio­

nadas por este organismo , además de un cuadro resumen d e las 

fechas de deshielos en 50 años de observac i6n con la descrip­

ci6n de la formaci6n del escombro de hielos Antárticos : 

Ciclo de descongelamiento.- Cuando comienza a aumen­

tar la temperatura en la antártica des de el mes de septiembre, 

se inicia el proceso de desc ongelamiento del hielo que r odea 

al continente Antártico. Este desconge l am i ento comienza e n los 

bordes exteriores de los campos de hielos y a med ida que e l 

verano se acerca , se van formando cada vez más trizamientos del 

escombro de hielo, que se traducen después en lodazales de hie­

lo desintegrado y lagunas de mar abierto. En esta etapa de 

trizamiento y desintegraci6n de hielo, su borde exterior o norte ~ 

se va recogiendo cada vez más hacia el sur a medida que e l vera­

no avanza , hasta el mes de marzo. En e l mes de abril se inicia 

nuevame~te el c i clo de congelamiento . 

Circulaci6n de hielos.- Al iniciarse el ciclo de con­

gelamiento en el mes de abril , el hielo aún no es sufieientemen­

tecompacto como para quedar se esta cionario . Generalmente tiene 

un movimiento hacia el weste a lo largo de toda la costa Antár­

tica , producido por e l viento del este, qu e sopla hasta l os 65 0 

de latitud sur, 

Es así como al derrivar estas masas de hielo y debido 

a los contínuos cambios de direcci6n y f uerza del viento, se van 

encontrando unos con otros , qued ando generalmente atrapados por 

la costa y lenguas d e hielo, produciendo s e entonces congelamien­

to de dichas masas . 

11. 
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Esta circulación hacia el weste continúa luego dentro 

de la gran área encerrada por el mar de Wedde1l, para transfor­

marse aquí en una circulación en el sentido de los punteros del 

reloj, ayudada por las corrientes circunspolares del v/este. 

Dicha circulaci6n origina un n~table 
O o del hielo hacia el este y entre los 55 y 65 

la lengua de hielo del mar de Weddell llega a 

de longitud weste. 

desplazamien"to 

de latituq. sur, 
o alcanzar los 40 

Esta circulaci6n de hielos está frecuentemente defini­

da por las fechas de congelación y deshielo. En el Artico, por 

ejemplo, cinco estaciones canadienses han observado durante un 

períOdO de nueve años que la circulaci6n se inicia dentro de los 

primeros 20 días de la fechas de congelamiento. 

Por cinco estaciones Ant'rticas (bahía Almirantazgo, 

puertG Lockroy, islas Argentinas, isla Stornington e isla Signy) 

la diferencia es entre dos o tres meses. 

Al no tener una larga y prolija serie de observaciones 

de las fechas de congelamiento y deshielo, se pierde tbda exac­

titud en cuanto a la predicción de la circulación se refiere, 

hecho este que está materializado alrededor de la Tierra de 

O'Higgins, en cuanto a las fechas límites de las condicienes de 

hielos. 

Limites del Hielo.-
I 

Invierno severo.- En este caso el límite extrem® de l 

hielo en los meses de Agosto o Septiembre, probablemente se 

extenderá desde un p\.1nto bastante al norte de isla Pedro I y 

cubre más de 300 millas desde el weste de la Tierra· de O'Higgins, 

pasando también por el norte de las Shetland del Sur, Oreadas 

11. 
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del sur y Sandwich del Sur antes de irse perdiendo h acia l as 

latitudes más bajas. 

Al sur de estas islas se encontrará el hielo de va­

riada concentraci6n, probablemente en una media de 5/10 en 

las ateas cercanas a Tierra de O'Higgins y grupos de islas 

adyacentes y casi completamente consolidado en el mar de We­

ddell. 

Al sur de islas Argentinas el límite del hielo es 

más delgado y une la costa weste de islas Bis.coe y probable­

mente entonces cubre toda la parúe baja del este que corre a 

través de bahia Margarita para unir isla Adelaida con isla 

Alejandro I. En estas condiciones, el hielo de menos espesor 

de bahla Margarita se presemapropicio para unirse con el hie­

lo de cristal Sound y de canal Grandidier, que generalmente es 

de mayor espes®r. 

Los estrechos Bransfie1d y de Gerlache, al norte de 

islas Argentinas, no se congelar~n aunque presentarán bastante 

escombros de hielo durante la mayor parte del invierno. 

La ~nica excepci6n alrededor de la parte norte de la 

penínsu~aAntártica, la constituyen las aguas adyacentes a los 

golfos Erebus y Terror, las cuales son protegidas de la fuerte 

afluencia del hielo del mar de Weddell y sujetas a las mismas 

bajas temperaturas de bahía Margarita. 

En estas condiciones, dada la rigurosidad de la zona, 

la navegaci6n es practicable al norte de islas Argentinas, con 

algunas dificultades, desde la segunda quincena de Diciembre. 

Por el contrario, la navegaci6n al sur de islas Argentinas p ue­

de ser extremadamente dificultosa y a veces imposibl e en verano . 

//¡ 
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Verano beningno.- En estas condiciones la máxima ex­

tensi6n de hielo 5610 puede sobrepasar en forma muy leve el 

límite alcanzado en un invierno riguroso. Al we5te de islas 

Biscoe isla Adelaida y bahía Margarita existi~á probablemente 

hielo de poco espesor, formado principalmente por el deshielo 

de pequeñas áreas, el que se extenderá probablemente de 20 a 

30 millas de la costa. 

Al norte de islas Argentinas el hielo se encontrará 

normalmente en las bahías de Danco, isla Decepci6n, Almiran­

tazgo y en otras aguas protegidas del estrecho Bransfield. El 

estreGho de Gerlache será invadido en forma ocasional por pe­
queñas extensiones de hielo a la deriva, que se dispersarán 

rapidarnente con los vientos, predominantes. 

Conclusi6n.- Esta claro que las diferencias más im­

portantes entre los años benig~os y severos, están materiali­

zadas por la presencia o ausencia del hielo al weste de la 

Tierra de O'Higgins, simultaneamente con el avance hacia el 

norte del límite del hielo en el mar de Weddell en los años 

severos. 

rita.-

Fecha 

1908-09 

1929-30 

1935-36 

1936-37 

1939-40 

1940-41 

Resumen de las condiciones de hielo en Bahía Marga-

Estado del hielo en bahia Margarita. 

Encontrado claro en Enero. 

Wilkins incapaz de llegar a la cesta sur de 

la isla Renaud. 

Encontrado claro el 25 de Febrero. 

Claro el 31 de Enero. 

Encontrado claro el 4 de Marzo. 

Todavia ligero (delgado) el 22 de Marzo. 

11. 



1945-46 

1946-47 

1947-48 

1948-49 

1949-50 

1950-51 

1951-52 

1952-53 

1953-54 

1954-55 

1955-56 

1956-57 

1957-58 

1958-59 

1960-61 

1961-62 

1964-65 
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Encontrado claro el 2 3 de Febrero. 

Claro el 28 de Enero . 

Aclarado el 12 de Febrero . 

No aclaró . 

Aclarado en Febrero . 

Encontrado claro el 6 de Ma r zo . 

Aclarado el 28 de Enero. 

No aclaró. 

No aclaró. 

Aclarado dentro de las 12 millas de las 

islas Debenham. 

Aclarado el 6 de Diciembre de 1955 . 

Aclarado el 18 de Diciembre de 1956. 

Aclarado el 28 de Enero . 

No aclaró. 

Aclarado en Marzo . 

Aclarado probablemente a mediados de Enero . 

Aclaró parcialmente a mediados de Febrero . 

D.- Actividades del I NACH.-

El Instituto Ant~rtico Chileno cumplió sus actividades 

científicas dentro de un período de 66 días h~biles , entre el 

26 de Diciembre de 1 966 y el lQ de Marzo d e 1967. 

Algunos trabajos, como el censo de pinnipedios , no 

pudi ro n ser realizados debido a malas condicon e s meteorológi­

c a s impe rantes en las ~reas que se tenían consid e rad as coinci­

dentes con las ocasion e s en que el "Piloto Pard o l! v ia j ó para e l 

objeto. 

Los movimientos de los bu que s s e aprovec haro n inte­

gralme nte para lograr el mayor r e ndimien t o de l a s obs ervaciones 
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en las diferentes áreas pr evis tas, incluso habiendo en o c a­

s i ones alterado la planifi cac i ón dispues t a, en beneficio de 

las activi da des científicas. 

Ejecuci6n de las Tareas.-

Algología.- Se realizó en Isla Decepción medi ante buzos 

del " Piloto Pardol! y consistió en obtención de muestras de 

la flora algoló gica. 

Biología del Suelo.- Se realizaron en la estación que 

el I NACH estableci6 en el refugio de Caleta Co pper Mine. La 

base Prat proporcion6 c o nstante apoyo logístico así como 

los helicópteros €uando estuvieron basados en la mencionada 

Base. 

Ornitología.- Se cumpl i6 con e staciones de 18 y 21 dlas 

de observaci6n en las Islas Rey Jorge y Nelson. 

Sismología y vulcano1ogía.- Consistió en la revisión y 

calibramiento del instrumental ubicado en la Base Aguirre 

Cerda y la iniciaci6n de la construcción de una nueva esta­

ci6n sismológica en la Base O'Higgins. 

Meteorología.- Se efectu6 acuciosa revisi6n del i nstru­

mental meteorológico de las Bases, dejándolo en buenas con­

diciones operativas. 

Otros Trabajos.- Se efectuó una inves tigación en las 

Bases para determinar la fauna introducida (microfauna) e n 

los alimentos, de la cual se hizo las corr es pondi entes reco­

mendaciones para evitar su r eproducción y consiguiente dete­

rioro de alimentos. 
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En la Base O'Higgins se efectu6 una revisi6n clínica a 

todos los pe rros y en la Base Prat se realiz6 otro tanto 

con las ovejas y los cerdos. 

Los investigadores aprovecharon los diferentes viajes 

d e los buque s del G.T. A. durante la permanencia en la Antár 

tica y el Continente, para hacer observaciones de aves y a­

n i mal es , colec ciones de algas y toda clase de moluscos y 

c rustác eos, peces y líquenes en benefico de la investigaci6n 

c ien tí f i ca e n ge n e ral y del Mus eo Antártico como labor com­

pl e me n t ari a . 

================= 


