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XXIV OPERACION ANTARTICA 1969 - 1979 

I.- INTROIJUCCION 

El G.T.A. para la Operacién Antártica XXIV est~ 

formado por las naves que se indican y baj~ el mando en 

jefe del Comodoro - Capitán de Navío - Ernesto Jobet Ojeda: 

Transporte PILOTO PARDO, comanda.nte Capi tán de Fra­

gata Ronald Mc Intyre Mend®za. 

Buque ocean®gráfico YELCHO, al mand® del Capitán 

de Corbeta Mauricio Lagos Barrios hasta el 23 de enere de 

1970 y posteriormente p®r el eapitán de eorbeta Fernando 

Navajas Irigoyeh. 

Un destacamento aeronaval de dos helic6pteros: un 

UH-l3P y un TH-l3M opera embarcado en el PILOTO PARDO te­

niendo como jefe al Teniente lQ aviador naval Carlos Matama­

la Simands. 

La finalidad de este G.T.A. es semejante a la que se 

h~ venido asignand~} a los de operaciones anteriores, cen el 

propósito de ejercer soberanía en el Territorio Ant~rtico 

Chileno. 

Como invitadQ especial de la Armada de Chile viaja 

a la Antártica, entre los días 5 y 14 de enero, el Eff~ajador 

de Austria Sr. Fra:.edrich Buhembuler; de ida en el PILOTO 

PARDO Y de vuelta en el YELCHO. 

Por coordinaci6n directa con el representante del 

National Science Foundation (N.S.F.) efectuada en la Base 
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N.A. Palmer, el 28 de enero se realiza en Bahía Chile un 

rendez vous con el buque científico N. A. HERO, a fin de re­

cibir y transportar a Isla Livingston al ge6logo del N.S.F. 

que trabajaría en ese lugar con los investigadores del INACH. 

El Ejército y Fuerza Aérea comisionan delegaciones 

que son presididas por el Teniente Coronel Raúl Galeno Ova­

lle y Corenel Carlos Ominami, respectivamente. 

La Delegación del INACH es presidida por el coordina­

dor Sr. Enrique Ode Bórques y se compone de los siguientes 

investigadores: 

11.-

Sr.Carlos Orrego G. 

" Carlos Campusano L. 

" Jorge Castillo 

u Marcos Retamal R. 

" Jorge Hermosil1a S. 

ff Iván Moyano 

n Ricardo Vergara C. 

n Ricardo Contador V. 

ff Pablo Vera A. 

" Carlos Moreno M. 

" Eduardo Valenzue1a A. 

" Francisco Hervé A. 

" Osva1do Latorre 

" David Price \>J . 

DESARROLLO GENERAL DE LA OPERACION 

1) Se realiza entre el 13 de noviembre de 1969 y el 18 de 

febrero de 1970. 
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2) El 12 de noviembre z.arpa el YELCHO a Punta Arenas rum-

bo a la Antártica, con escala en Puert0 Rarris - Isla Daws0n -

y Puerto Williams - Isla Navarino. El día 13 10 hace el ·~ PI­

LOTO PARDO, con escala también en ~uerto Wi1liams y el día 

17 fondean a~Os buques en Puerto Soberanía (Base Prat) , ini­

ciando el G.T.A. el cumplimiento de su misi0n, teniendo como 

primera actividad el reaprovisionamiento y relevo de las ba-

ses. 

3) El PILOTO PARDO se encarga de reabastecer la ~ase Prat, 

lo que realiza mediante les helicópteros, debido al estado 

glaciológico del caletén Iquique que impide el empleo de em­

barcaciones menores. 

Durante la estadía en la zona el buque se desplaza en­

tre los siguientes fondeaderos, dentro del cumplimiento del 

plan logístico y de ap0yo a las actividades profesionales y 

científicas: 

Durante noviembre: el 19 y 27 en caleta Ardley (e.M.A. 

Presiden~e Frei); el 24 en Soberanía y el 28 en Puerto Cova­

donga (Base O'Higgins). 

Durante diciembre: el lQ y 28 en Puerto vJilliams; 2 

Y 29 en Punta Arenas; el 6 en Puerto Harris; ella y 12 en 

caleta Ardley; ellO y 23 en Puerto Soberanía; ella en cale­

ta Copper Mine (refugio Pilote Pardo); el 17 en caleta Potter; 

el 19 en caleta Gloria (Base González Videla); el 19 en caleta 

SkontD0'p; el 19 en Bahía SQlj.bh (Sub Base Yel cho) .; el 2 O en 

Puerto Arturo y el 22 en Puerto Lockroy. 

Durante enero: el 6 en Puerto Harris; ellO y 28 en 

Isla Livingston; el 11 y 29 en caleta Balleneros; el 12 y 20 
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en caleta Gloria; el 12 en Puerto Lockroy; el 13, 19 Y 26 

en Puerto Soberanía; el 14 y 18 en caleta Ardley; el 15 en 

Puerto Covadonga; el 17 en Ra. Petrel; el 17 en Bahía Hope; 

el 17 en Caleta Potter; el 20 en P. Svend Foyn; el 20 y 25 

en caleta Skontrop; el 21 y 30 en Bahía South; 26 en Bahía 

Poster y el 31 en Puerto Arturo . 

Durante febrero: el 2 en Islas Argentinas; el 5 en 

latitud 66Q 25 t Sur y longitud 70Q 27' Weste; el 6 en lati­

tud 67QOO ' Sur y 72Q 28' Weste: el 8 en Bahía South; el 9 y 

10 en Puerto Arturo; el 11 en caleta Skortorp; el 12 en Isla 

Livingston; el 12 en Puerto Covadonga; el 13 en caleta Ardley 

y el 13 en Puerto Soberanía. 

4) Con relación al YELCHO, cumple en la Antártica 105 si­

guientes desplazamientos en concordancia con los fines ante­

riormente enunciados: 

Durante noviembre y después de su arribo a la Antárti­

ca: el 17, 24 Y 28 en Puerto Covadonga; el 18 en islote Mon­

travel; el 19 e n el faro Guesa1aga; el 19 en el faro Lautaro; 

el 20 en Bahía Paraíso; el 21 en el faro Morris; el 21 en el 

faro Punta Prat; el 21 en Bahía Fi1des; el 25 en Puerto Sobe­

ranía y el 29 en caleta Péndulo. 

Durante diciembre: el 1Q en Puerto Lockroy; el 2 y 5 

en Puerto Arturo; el 3 en Bahía South ; el 9, 16, 20, 21, 26 

Y 30 en Puerto ~0berania; el 9 y 27 en caleta Copper Mine; el 

16, 21, 26 Y 29 en Bahia Fildes; el 17 y 19 en Bahía Foster; 

el 21 en caleta Potter; el 24 en Puerto Covadonga y e l 27 

en Bahía Yankee. 
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Durante enero: el 2 y 6 en Puerto Artnur; el 9 y 26 

en caleta Copper Mine; el 9, 13, 26, 28 Y 30 en Bahia Chile; 

ella en caleta Balleneros; ellO en Isla Livingston; el 11 

y 28 en puerto Covadonga; el 11, 13, 27 Y 28 en Bahía Fildes; 

el 12 en caleta Gloria; el 12 en South; el 13 en Isla Decep­

ción; el 16 en Punta Arenas; el 23 en Puerto Porvenir; el 

27 en caleta Potter y el 29 en Bahia Foster. 

Durante febrero: el 3, 9 Y 13, en Bahia Fildes; el 3 

9 Y 13 en Bahia Chile; el 12 en Puerto Covadonga. 

El jefe de la Base Capitán Prat, en su calidaa de Sub­

delegad(\) Civil y Marítimo del 'rerritorio Antártico Chileno, 

se embarcó en el YELCHO a fin de inspeccionar el sector de 

su jurisdicción. 

5) El 15 de febrer@ el G.T.A. da término a sus ac~ividades 

en el Territ0rio Antártico Chileno y zarpa en demanda de 

Punta Arenas donde fondea el día 18. 

El buque oceanográfico YELCHO recala de paso en la 

Base Naval Puerto '"Ñilliams Canal Beagle. 

El G.T.A. navegé en la operación un total de 16.360 

millas y desembarc6 en las Bases 232 toneladas de carga, 

además de entregarles 245 mil litres de combustible. 

6) El destacamento aeronaval partici6 activamente en toda 

la campaña en misiones (80) de reconecimiento, fotografla, 

transporte, etc. con un total de 117 horas de vuelo. 
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III.- BASES SUB BASES Y REFUGIOS 

Las Bases ' Prat y O'Higgins y el e.M. A. quedaron rea­

bastecidas y sus instalaciones deb~damente reacondicionadas. 

En la ensenao,a Rej as d.e Bahía Chile se censtruyó un muelle 

permanente de 16 metros de lQngitud por des de ancho, que 

perroi tirá ~oya!r:" permanentemente a la Base Prat, cuando en 

el primer peEl.edG> de las actividades Antárticas anuales el 

estado glaciQlégico del caletón Iquique O@ facilite el desem­

barque de la carga. 

A la Base en receso González Videla se le efectué tra­

baj®s de mantenimiente. 

IV.- RELEVOS DE LAS BASES 

Les releves d.e las dotaci0nes se realizaron cen las 

ceremonias de rig0r y presididas por el C@m®doro JG>bet. 

Las nuevas dotaciones y las fechas de sus relevos son 

las siguientes: 

a) Base P~at - 27 ,de noviembre de 1969 

Capitán de Corbeta IM René Gajarde A. 

Suboficial IM Miguel Figueroa m. 
Sargento 1. (Bnf.) 

Sa,rgento 2Q '(ate ) 

Sargente 2Q (Mc.E) 

Cabe lQ (Rt.) 

Cabo lº (C.) 

Cabe lQ 

Cabe lº 

(Mq. ) 

(M. ) 

Humberto Arroyo M. 

Vivert<D Meriñe L. 

Lucian~ Sapiain V. 
Hugo Díaz 

Angel Reyes R. 

Ramón Pavez A. 

José Contreras M. 
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b) Base O'Higgins - 28 de noviembre de 1969 

Capitán de Ejército Armando Cordero Rusque 

Teniente Raúl l. Godoy Casas-Cordero 

Teniente Luis A. Iracabal Lobo 

Suboficial EleGdoro Albornoz Fuentes 

Sargento lQ Luis Osario Díaz 

Sargento 2Q Marcelino Garin Osorio 

Sargento 2Q José Hidalgo Tapia 

Cabo lQ Pedro Villalobas Stuardo 

Cabo lº Juan Carrasco Olavarría 
Cabo lQ Ernesto del C. Contreras 

Cabo 2Q Manuel Henriquez CarrasQo 

c) Base Frei - 27 de noviembre de 1969 

Comandante de Escuadrilla (A) Jorge Villa Gallardo 

Capitán de Bandada (T) Leonardo Prado Alvarez 

Empleado Civruru 
ft " 
« 11 

SUb0ficial 

Sargento lQ 

" lQ 
u lQ 

" lQ 

" 2Q 

Cabo lQ 
n lQ 
tt lQ 
H . lQ 

" lQ 

Hernán Pizarro Callejas 

Héctor Muñoz Morales 

Osear Faúndes Palominos 

Manuel Pino Rejas 

Enrique Montero Benavides 

Mario Torres Espinoza 

Alberto Vera Pinochet 

Juan Roa Morel 

Manue& Donoso Diaz 

René Oporto Cáceres 

Héctor Osorio Calderón 

Alejandro Zamorano Orellana 

Guillermo Pinto Jiménez 

Arnaldo Rodríguez Dorador 
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Sargento 2Q Carlos Contreras Contreras " 

Cabe 2Q Jorge Vá~dés Peña 

Soldado lQ Luís González Lama 

v.- ACTIVIDADES TECNICAS y CI ENTIFICAS 

A.- Hidrografía 

1) Faros.- Fueron recorridos y reabastecidos por el YELCHO 

en las siguientes fechas: Montravel el 18-XI; Guesalaga el 

19-XI; Lautaro el " 20-XI; Morris el 21-XI y Prat el 2l-XI. 

2) Actividades hidrográficas realizadas.- Se realizó bati­

metría en: 

Interior de Islas Decepcién; Sahía Almirantazgo; BG­

cas de los Fuelles de ~eptun0, mar de Weddell; Isla Livingston; 

Bahía Borgen; Puerto Arturo y en Bahia South. 

Asimisme se recogieron experiencias y anotaron obser­

vaciones de las cartas y derroteres del sector actualmente 

en USG. 

H.- Meteorología 

Ruta de tormentas. Se analizaron y platearon todas 

las rutas de termentas, desde el 15 de noviembre de 1969 al 

16 de febrero de 1970. Mensualmente se hizo un resumen de 

ellas, determinándose las rutas que siguen en su desplaza­

miento (apéndice 1). 
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Variaciones de la presión.- Se llevó una curva de 

presión de las tres Bases chilenas, de la Base in glesa 

de Islas Arge ntinas Y del grupo Diego Ramfrez, para es 

tudiar sus variaciones respecto a los malos tiempos en 

contrados. 

Verificación de pronósticos.- Los pronósticos emi­

tidro s fueron verificados de acuerdo a una tabla de ve­

rificaciones, obteniéndose una evaluación en porcenta­

jes de acierto, pudi~ndose anotar que el 90% de los 

pronósticos estuvo sobre el nivel del 70% de acierto I 

(52% muy buenos y 38% buenos); un 7% se consideraron 

como regulares y un 3% se desech6. 

Recopilación de antecedentes.- De las observacio­

nes realizadas por las Bases, las indicaciones de los 

derroteros y otras observaciones, se recopilaron i n for 

mes climatológicos de la Ant&rtica. 

Generalidades.- Del trabajo diario del destacamen­

to de meteorología del G. T.A. se determin6 que si bien 

las informaciones meteorológicas actualmente existen -

tes en la zona sub Antártica que constituye parte del 

Territorio Ant~rtico Chileno, son suficientes para el 

pron6stico, no lo son para efectuar estudios profundos 

de la meteorología Antártica. 

En general se carece de informaciones del mar de 

Weddell, limitándose estas exclusivamente a l a zona 

com prendida al Weste de la Tierra de O 'Hi gg ins . 

Es ne cesario r ecopil a r ma yore s a nte ceden t e s c l ima­

t o lógi cos de l Contine nte Ant á r t ico y no limita r se a las 

Ba ses naci o nal e s, de h e c ho u b icadas en la región sub An 

t ár tica . 
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., t 1" Es necesario contar con una estaclon me eoro oglca 

sinóptica al Sur de la%Base González Videla, 10 que sería fac­

tible en la sub base Yelcho, pues está situada en un lugar 

muy representativo de las condiciones de ,tiempo que afectan 

al Canal Neumayer, est~echo Bismarck y parte sur del estrecho 

de Gerlache. 

El Jefe del destacamento meteorolégico del G.T. A. Sr. 

Raúl Ojeda Cárcamo, embarcado en el PILOTO PARDO, ha prepara­

do un estudio meteGrológico de la Antártica, a nivel cientí­

fico, acucioso y profundo, único efectuado hasta la fecha so­

bre este aspecto en nuestro territorio. 

c.- Glaciología 

Antecedentes. 

Durante los meses que operó el G.T. A. (noviembre, di­

ciembre, enero y febrer®), los antecedentes estadlst~cos de 

los hiel9s indican resumidamente lo siguiente: 

Desc®ngelamiento del hielo. El proceso de de sc0ngela­

miento del hielo que rodea la zona del sector Antártico nacio­

nal, se inicia a fines de s e ptiembre o comienzos de primavera. 

Este pr0ceso se iocia en los b<Drdes extremes de 10s campos de 

hielo y a medida que avanza el verano se va haciendo progresi­

vo hacia el sur, alcanzando una latitud media de 68Q sur en 

el mar de Bellingshausen donde, salvo casos de condiciones gla­

ciológicas muy favorables, se establece el limite del campo de 

hiele. 

P0r el sector del mar de Weddell este limite se estable­

ce en latitud 62º sur. 
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L&mi!es de los t~mpan0s. Durante los meses de verano 

los límites ext»emos medios en que se encuentran témpanos a 

la deriva es en el paralelo 57Q sur. 

Condiciones medias del hielo oceánico. Para los meses 

de verano indica la siguiente zona libre de hielo de este tipe: 

Sbetland del Sur, Estrecho Bransfield, Estrecho de 

Gerl.acbe, Cana.l Neumayer; P aso Ant~rticl!) y Mar de t\Teddell 

hasta los 64Q sur. 

CGndiciones medias de hielo en Bahía Margarita. Basa­

d~ en lQS Partes de Operaciones y en una estadística del AR­

tarctic Research, en un total de 23 observaciones, desde 1908, 

existe el siguiente inferme del estado de hielo en Bahía Mar-. 

garita: 

Despejad® antes del 15 
n 15 

tt 15 

T~talmente inaccesible 

de 

de 

de 

ener@ 

febrero 

marze 

17,4% 

47,2% 

56,5% 

21,6% 

En esta eperaci6n Antártiea., debido a condiciones gla­

ciolegicas adversas al PILOTO PARDO no le fue posible despla­

zarse hacia Bahla Margarita ni a Isla Avián, hasta el Refu­

gio Comodoro Guesalaga, alcanzande solo hasta latitud 67Q 00' 

sur y longitud 72Q 30' Weste. 

Cendiciones glaciológicas. 

Mes de noviembre de 1969. Los primeres té~panos fue­

ron encontrados en el paso Drake el día 17 de noviembre en 
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latitud 60º OO' sur y longitud 60º 50' Weste. Eran del ti­

po tabulares, de 3 a 4 millas de longitud y de 25 a 30 metros 

de altura aproximadamente. 

Estrecho Nelson.- Se encontrQ con 3/8 de esc@mbros de hielo, 

2/8 de bandej®nes y algunos témpanes debiendo navegar con 

precauciones. 

Bahía Chile.- Algunos témpanos a la deriva, que ofrecían 

cierto peligro al buque fondead0. Se trató de hacer faena 

de agua en ensenada Rojas, pero pequeños témpanos a la deri­

va se enreda~on en las espías por lo que hubo de largarlas. 

Cal~tón Iquique.- Totalmente cubierto de hiele, impidiendo 

cualquier faena mediante embarcaciones menores y debié reali­

zarse con helic6peros. 

·Bahía Fildes.- 1/8 de bandejones y la costa totalmente cubier­

ta de hi ew® (hasta unos 200 metros) ya en proceso de separa-
. , 

c~on. 

El muelle estaba totalmente cubierto. La faena de des­

carga se realiz6 directamente al hielo en atracaderos de for­

tuna. 

Estrecho Bransfield.- 2/8 de escombros de hielG muy pequeños 

y 2/8 de témpanos medianos y grandes a la deriva. 

Las condiciones glaciol6gicas se 0bservaron m~s severas 

en la zona oriental del estrecho a la entrada de puerto Cova­

donga cen 8/8 cubiert~ de 5/8 de escombros de nieve y 3/8 de 

bandejones y témpanos. Especialmente los témpanos ofre ctán 

dificultades para la navegaci6n misma como para la identifi­
caci6n de islas. 
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Puerto Covadopga.- Con 3/8 de escombros de hielo, 1/8 de 

bandejones y 4 témpanos medianos. 

Bahía Foster.- 6/8 de hielo el 29 de noviembre. En las 

cercanías de l o s Fuelles de Neptuno y caleta Péndulo des­

pejado por alta temperatura del ªg~a del mar. 

Resumen general d~ noviembre. Las condiciones gla­

cio10gicas en la zona en que se ®peró fueron buenas. 

Navegacién.- Relativamente libre a excepción de 

témpanos y banclejones que no retardaron el avance del bu 

que, sin c o nsiderar la zona oriental del estrecho Brans­

fiela. 

También los témpanos y 105 hielos en general ofre­

cieron dificultades al recenocimiento de las islas y costas. 

Faenas de carga y descarga.- Por las condiciones 

presentadas @n las tres bases chilenas solamente se pudQ 

efectuar descarga liviana y mediana. 

En Bahía Fildes se desembarcó sobre el hiele sin di­

ficultades un met®r de 4 toneladas. 

En genera¡ S@ recemienda reC000cer bien el lugar don­

de se efectuar~ la descarga, de acuerdo a esto proceder a 

la faena y c0nsid~rar el informe pr&ctice de la dotaci6n 

de la base. 

En puerto S0beranía la descarga hubo de efectuarse 

en helicópteros. 
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Mes de diciembre de 1969. 

Estrecho Nelson. 2 témpanos tabular€s a la entrada del ~s­

trechee Totalmente despejadQ y libre para la navegaci&n. 

Bahía Chile. Despejad@ con algunos témpanos pequeños a la 

deriva. 

Calet6n I quique. A principi®s de diciembre se enc®ntraba 

cubi@rto CGn 8/8 de escorp1bros de nieve y band.ej0nes peqt:leñG>5 

impidiend® el acceSG al muelle. El 24 de diciembre despejé 

quedandG c®n 3/8 de escombros de nieve, pudiend@ llegarse al 

muelle con dificultades. 

Puert0 Covadonga. Con 2/8 de escombres de hi~lQ y témpanos 

pequeños sin presentar serias dificultades a la navegaci6n y 

a buques fondeados. 

EstrechG Bransfield. Con t4mpanos medianos a la deriva. El 

área @riental estaba con 1/8 de bandejones medianos y pequeñ0$ 

Sahía Fild~s. Cen algun0s témpanos pequeñes a la deriva. El 

deshielo progresa bastante dejando el muelle totalmente des­

pejad0. 

Caleta Potter. Despejada cen algunos bandej®nes pequeños a 

la deriva. 

Bahía Almirantazge. C@n 2/8 de bandejones y 2/8 de escombros 

sin problemas para la navegaci6ne 

Estrecho de Gerlache. C@n 3/8 de escombros de hielo, 1/8 de 

bandejenes Y témpanos medianos a la deriva. 
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Canal Errera. Bahía Paraíso - Canal Lautaro. Con 5/8 de 

escombros de hielo, 2/8 de bandejones y témpanos medianos. 

Se debió navegar con preaaución. 

Bahía South. Con 8/8 de esc~mbros de hielo y algunos témpa­

nos, sin ofrecer serios peligros a la navegaci6n. 

Estrech@ Bismarck. Con 7/8 de escombros de hielo y 1/8 de 

bandejones. Témpanos pequeños y medianos. 

Palmer. Cubierto con 8/8 de escombros de hielo y bandejones. 

Neumayer. Despejado completamente el 1Q de diciembre. 

Peltier y Neumayer. Cubierto con 5/8 de escombros de hielo, 

2/8 de bandejones y 1/8 de témpanos el 22 de diciembr~. 

Bahía Foster. (Isla Decepción). T@talmente depe~ade. 

Resumen general de diciembre". Las condiciones glacio16gicas 

mejeraron notablemente en la zona de las Islas Shetland. 

N 
• , 

aveg aCl.Gln. Practicamente libre en la zona al norte del es-

tre€bº ~: de Gerlache. En la zona situada al sur y alrededores 

del Gerlache estaba cubierta con escombr®s de hielo y t~mpanos 

pequeños, que sin ofrecer serios peligros a la navegaci6n, 

obligaban a gobernar con precauciones. 

El Cªnal Neumayer se encontró totalmente depejado el lQ de 

diciembre, lo que na concuerda con lo establecido en el derro­

tero AntárticG, publicación 3006, en el sentido de que este 

canal no es navegable en el mes de diciembre , deb ido a l as 

condiciones glacio16gicas adversas. 
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Faena d e carga y descarga. Solamente e n el cal e tón I qui­

que se experimentó dificultades, pues des pejó a fines de Di­

ciembre. 

Mes de Enero de 1970. El Sábado 10 de Enero el "P iloto 

Pardo" recaló en Isla Livingston entrando por el Estrecho 

de Boyd. 

Isla Livingston.- Despejado con 2 t~mpanos varados. 

Decepci6n.- Despejado. 

Bransfield y Gerlache.- Despejado con algunos témpanos a la 

deriva. 

Canale s interiores.- Con 1/8 de escombros de hielo y algunos 

témpanos a la deriva y otros varados. 

Peltier y Neumayer.- Con 2/ 8 de escombros de hielo y 2/8 de 

bandejones med ianos. 

Caleta Potter.- Con 1/8 de escombros de hielo y algunos tém­

panos & la deriva. 

Covadonga.- Con 1/8 de escombros de hielo y 1/8 de témpanos 

a la deriva sin presentar serios problemas a la navegación. 

Paso Antártico.- Con 3/8 de escombros de hielo y 1/8 de tém­

panos a la deriva sin presentar serios problemas a la naveg~ 
. ~ clon. 

Golfo de Erebus y Terror.- Con 2/8 de escombros de hielo y 

¿/ 8 de témpanos a la derivae 

A me dida que el bUque se desplazaba al sur,las condiciones 

de hielo se hacían más severas hasta q ue e n la la t i tud 64Q27' S 
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y llif)ngi~d 56º 26 1 Weste se encontró hielo totalmente conso­

lidado haciendo imposible la navegaciGn. 

Isla Dundee. Con 2/8 de escombros de hiela y 2/8 de bandejo­

nes pequeñG>s. 

Bahia Esperanza. Can 2/8 de escombros de hiel® y 3/8 de ban­

dejanes pequeños. 

Bahia Fildes. pespejado con 2 témpanos a la deriva. 

B~hla Chile. Despejado cen 3 u@mpan®s a la deriva. 

Caletl>o Iquique. Cen 4/8 de escombros de hielQ y muelle aún 

cubierto por .1 hielo. 

Resumen general de enero. En general muy buenas condici®nes 

glaciolégicas sin serios peligros a la navegación, c®m0 tampoco 

presentaba dificultades a las faenas de carga y descarga, excep­

tG> en c:aletGl1 Iquique donde el muelle aún c@nti'muaba. cubiérto. 

En la navegación al mar de Weddell las condiciones 

glaciolégiGas eran más severas y s610 se alcanzé hasta latitud 

642 ~7' Sur donde ya el hielo estaba t~talmente consGlidade. 

D~l 19 al 31 de ener0. El dia se zarpa ~ Bahía S0uth, 

encontrándose las siguientes ccm.dicicmes glaciG>16gicas: 

Estrecho Bransfield y de Gerlache. 1/8 de témpanes grandes, 

sin peligre alguno para la navegación. En general tetalmente 

libre. 

Canal Neumayer. 2/8 de témpanos medianes. 
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Canal Errera ~ y Bahía Paraíso. Se encontró 1/8 de t~mpanos 

pequeños y 2/8 de escombros de hielo sin mayor interferencia 

para la navegación. Eg esta zona y como consecuencia de las 

corrientes continuamente hay desplazamientos de hielos, pero 

en general sin afectar la navegación. 

Canal Lautare. Se encomtró 2/8 de escombros de hiele y 1/8 de 

trozos sin encerrar peligro algunos. 

Salida Canal Lautaro, Gerlach~ hasta Bahía S@uth. S@ encon­

tr6 2/S de témpanos pequeños sin serios peligros para la nave­

gación. 

Bahía South. Cen 6/8 de esc0mbros de hielo, 2/a de bandejGnes 

medianos y algunos témpanos. Las condiciones generales de la 

Bahía varían de acuerdo a las corrientes y vientos, las que des­

plazan ~e escombrQSde hiele y bandejoues, no así los témpanos. 

Bransfield y Gerlache. Mismas condiciones anteriores. 

Decepción. T0talmente ¡ibre de hielo. 

Bahía Chile. Libre de hielos, excepto 4 témpanos varados que 

no ofrecían dificultades a la navegaci6n. 

Calet6n Iquique. Despejado hasta el muelle con 2/8 de escom­

br~s de hielo en el saco del Caletón. 

El 29 de enero zarpa a Bahía Arthur y en ~a ruta encuen­

tra las siguientes condiciones glaciol6gicas: 

Bransfield. Libre para la navegación, cen algunos témpanos a 

la deriva. 
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~ 1 D . J' .LS a · ecepcl®n. Libre • 

Neumayer. CGn 1/8 de escombros de hielo y 2/8 de bandejones, 

en general mas despejado que el 20/24 de enero, sin peligro 

para la navegáci6n. 

Bahia South. Con 4/8 de escombros de hielo y 2/8 de bandejones. 

Estrecho Bismarck. El día 31 en la mañana navega el estrecho 

Bismarck con 3/8 de escombros de hiele y bandejones en aumento 

hacia la entrada de Palmer. 

Palmer. Bahía Arthur se encontró con 3/8 de escombros de hielo, 

1/8 de bandejones y varios témpanos medianos, debiendo tomarse 

las precauciones necesarias en el fondeadero. 

Resumen general de e~ero (19 al 31). 

P®r las condiciones encontradas en las sucesivas nave­

gaciones en la zona comprendida entre bahías Chile y Paraíso, 

se puede deducir que esta zona está completamente libre para la 

navegación, adoptando las debidas precauciones con los témpanos. 

Los canales interi®res; Neumayer, LautarG>, Errera, etc. 

presentan algunas dificultades por los c(li)ntínuos desplazamientos 

de los hiel@s a causa de las corrientes, pero CGn las debidas 

precauciones 00 ofrecen peligro serio a la navegación. 

Del 2 al 8 de febrere. 

Desplazamiento hacia Isla Adelaida (Bahía Margarita). 
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La inició el PILOTO PARDO el 2 de febrero. Las condiciones 

glaciológicas encontradas fueron las siguientes: 

Estrecho Bismarck. Con 1/8 de escombros de hielo y témpanos 

pequeños entre 1/8 y 2/8. Se estima que estos témpanos peque­

ños son 0riginados en los glaciares que se encuentran en Port 

Arthur y en la costa sur de la Isla Anvers, también algunos 

éntran al Bismarck desde el ""¡este llevaclos por las corrientes 

y los vientos. 

Paso Butler. Se encontró 1/8 de escombros de hiele y témpa­

nos pequeños 2fo 8, sin problema serio para la navegación. 

Canal Le Maire. Se encontr& 1/8 de escombres de hielo, espe­

cialmente a la entrada y troz0S 2/8, haciendo un total de 3/8 

sin serios peligros para la navegación, excepto un témpano de 

tamaño mediano a la cuadra de Bahia Deloncle y un témpano algo 

más grande en la salida sur del canal, que obstruia el paso. 

El témpano debi6 dejarse por estribor navegando pGr ~n oanali­

zo de 100 yardas. Este témpano se encontraba vªrad0 en un fon­

do aproximado de 45 brazas. El erigen de este témpano se esti­

ma que está en los glaciares de Bahía Girard. 

Estrecho Pénola. A su entrada se encontró 5/8 de esc~mbros 

de hielo y trozos debiendo mani~brar con el buque para evitar­

los, especialmente los trozos. Hacia el sur se fue aclarando, 

encontrando al entrar a Islas Argentinas 1/8 de hielo compues­

to por escombros de hielo, hielo blando y algunos bandejones 

pequeños. 

Fondeadero Islas Argentinas. La entrada y el fondeadero e sta­

ba libre de hielo excepto algunos bandejone s que s e d e splaza­

ban p0r efectms d e la corriente. El 3 de febre ro e n la mañ ana 
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zarpand~ de Islas Argentinas encontró a la salida un bandejGn 

de tamafie median0 que obstruía el paso dejando un pequeño ca­

nalizo de tinas 45 yardas de ancho, pero tuvo que navegar el 

buque con cierta dificultad ya que éste 10 desplazó hacia la 

costa. 

Paso Franc~s. Cubierto un total de 7/8 de hielo compuesto 

pGr 2/8 de escombros de hielo, 3/8 de bandejonesp!queños y 

2/8 de témpanos medianos. También se apreciaron varios tém­

panos grandes. 

Mar de Bellingshausen. Saliendo del Paso Francés se gobernó 

al ~~ con el mar cubierto 8/8 de hielo, cen 1/8 de escombros 

de hielo, 4/8 bandejones pequeños, 1/8 bandejones grandes y 

2/8 de témpan®s grandes que en general se encontraban cerca 

de la costa. 

Aunas 14 millas y al 050 de la Isla Víctor Hugo, se go­

bern6 al 270, en~ontr&ndose las mismas condiciones de hielo 

hasta el día 4 a las 0700 horas, en que se navegó en una zona 

totalmente libre de hielo y se gobernó a un rumbo general WST¡.l. 

hasta las 1600 horas, en que nuevamente entró a un~mpQ de hie­

le con 9/8 cubierta, compuesto por 1/8 de escombrGs de hielo, 

5/8 bandejenes y 2/8 témpanes pequeños. 

A medida que se desplazaba mas al Sur, el hielo se iba 

haciendo mas compacto y los bandejenes sumentaban de tamaño y 

la navegaci6n se hacía. más difícil. 

El día 5 a las 0355 horas, debido al gran tamaño de 

los bandejenes el buque se detuvo hasta las 13 horas, en que 

se continué · savegando con rumbo general 5\'4. en las mismas con-
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diciones de hielo hasta el día 6 a las 1300 heras, siendo de­

tenido nueva~ente. Las condiciones de hielo eran en general se­

veras, pues les banclejones eran grandes y de un grosor medio 

de un m@tro. 

Navegaci6n de regresQ. El día 7 se inicia el regreso 

eGn rumbo general norte hasta las 1430 horas, en que gobierna 

hacia el ENE. AlrededGr de las 1300 horas se sali0 del campo 

de hiele, continuando en aguas totalmente libres de hielos. 

En latitud 65º 20' Sur se navegó bordeando el hielo, 

compuesto de 8/8 de escombros de hielo que se extendían como 

una legua hasta la lengitud 69Q 20'Weste aproximadamente y 
al Norte hasta latitud 64Q 35,' aproximadamente en que se nave­

gó el estrecho Bismarck con 1/8 de escombres de hielo y 3/8 de 

bandejones medianos y témpanos media!il.Gs. 

En general fueron malas las condiciones glacio16gicas 

enc®ntradas en la navegaci6n hacia Bahía Margarita y s610 se 

pudo llegar hasta latitud 67Q Sur y l@ngitud 72Q 30 1 Weste. 

Por las condiciones encontradas se estima que Bahía 

Margarita se encontraba cubierta de hielo no consolidado, 

siendo practicamente imposible llegar a ella. Con serias 

dificultades se podria llegar al extremo Sur de Isla Adelaida. 

La ruta interior por el Canal Grandidier y Estrecho 

Matna se encomtraban totalmente cerrados a la navegaci6n. 

El estado glaciol6gico no hizo posible llegar al refu­

gi@ Comodoro Guesalaga en Isla Avian y de acuerdo con las es­

tadisticas, las posibilidades de ll e gar a esa zona entre los 

meses de enero y febrero son de un 47%. 
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D.- Actividades Ci~ntíficas de INACH 

El apoyo que el G.T.A. proporcionó a sus programas 

científicos fue el siguiente: 

Preparacien del Refugio de Caleta Copper Min@, en Isla 

Robert, para ser ocupado por l o s investigadores (bi@logos) 

señores CarIes Orrego y Carlos Campusano L. 

Durante un período (entre el 8 y 19 de enero), también 

estuvo de dotación en el refugio el eperario señor Manuel 

Jofré F. del Instituto Hidrográfi c o de la Armadas. 

El 26 de enero dieron por terminad0 su trabajo en 

Copper Mi~e y, pesteriormente, en las navegaciones que reali­

zara el PILOTO PARDO a ~tros lugares se les apoyó con helic6p­

teros para estudios de suelo. 

El trabajo general consistié en investigar, a través 

de la introducci0n de colonización de la fauna brioxena, co­

n0cer las c0ndicio~es ambientales en las cuales se desarrolla 

la incubación de algunas aves Antárticas y estudiar la estra­

ti~icación mesofaunística de los diferentes micr® ambientes 

que existen en los suelos sub Antárticos. 

El investigador señor Pablo Vera realizó estudios 

de sismelogía en la Base O'Higgins, previa instalación de 

tres sismógrafos de período cIDrto y además efectu6 manteni­

miento y calibramiente de tode el instrumental correspondien­

te, de dotación de la Base. 
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También permaneci6 en la Base O'Higgins el personal 

de taxidermia que trabajó en la colección de muestras para el 

Museo de Historia Natural (Sala Ant~rtica). 

Científicos de la Universidad de Concepci6n y personal 

del Instituto Hidrográfico embarcados en el buque oceanográfi­

co YELCHO trabajaron conjuntamente en labores de investigaciones 

oceanográficas de cemunida.des bent6nicas, cadena de alimenta-

~ ción y desarrGll@ sex~al de peces, e investigaciones bio16gi­

cas, tanto en Bahía Chile como en Bahía Pastar (Isla Decepci6n). 

En general su trabajo consistió en efectuar muestreos 

cualitativos, cuantitativos e hidrográficos de la fauna ben­

t6nica obtenidos en botellas reversibles Nansen y en curvas 

pro.fundidad - temperatura por bati termógrafo. 

P~r medio de helic®pteros desembarcó e instaló un gru­

pe de trabajo integrado por dos investigadores geólogos y un 

andinista, que operó basado en dos campamentos en Isla Livings­

ten, desde el 11 de enero hasta el 12 de febrero. 

Además, entre el 28 de enero y el 12 de febrero, un in­

vestigador geólogo N.A. del N.S.F. embarcado en el buque cien­

tífico HERO de la misma nacionalidad, integró este grupo chile­

no de Isla Livingston. 

El objeto principal de su trabajQ fue la confección de 

un mapa geológic~ a escala 1: 20.000 y ohtener rocas all! ex­

puestas para observar, medir y muestrearlas con el fin de com­

plementar la investigación ge0m@rfológica. 
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